Konwencja celna dotyczgca miedzynarodowego
przewozu towaréw z zastosowaniem karnetow TIR
Sporzgdzona w Genewie dnia 14 listopada 1975 r.

(zat.doDz. U.Z21984 r. Nr 17, poz. 76)

Styczen 2007 r.

(tekst jednolity)

Umawiajgce sie Strony,

pragngc utatwi¢ miedzynarodowe przewozy towardw pojazdami drogowymi,

majgc na uwadze, ze poprawa warunkow przewozu stanowi jeden z zasadniczych
czynnikow rozwoju wspoétpracy miedzy nimi,

wypowiadajgc sie za uproszczeniem i harmonizacjg formalnosci administracyjnych,
zwtaszcza na granicach, w dziedzinie przewozéw miedzynarodowych,

zgodzity sie na nastepujgce postanowienia:

Rozdziat |

POSTANOWIENIA OGOLNE

a) Okreslenia

Artykut 1

W rozumieniu niniejszej Konwencji:

a) okreslenie "transport TIR" oznacza przewdz towarow z wyjsciowego urzedu
celnego do docelowego urzedu celnego zgodnie z procedurg zwang "procedurg TIR",
ustalong przez niniejszg Konwencje;

b) okreslenie "operacja TIR" oznacza cze$¢ transportu, wykonywang w Umawiajgcej
sie Stronie z wyjsciowego urzedu celnego albo przejsciowego urzedu celnego przy
wjezdzie do docelowego urzedu celnego albo przejsciowego urzedu celnego przy
wyjezdzie;

Nota wyjasniajgca

0.1 b)

Z artykutu 1 (b) wynika, ze w przypadku, gdy poszczegodlne wyjsciowe urzedy celne i
docelowe urzedy celne sg usytuowane w jednym lub kilku krajach, mozliwa jest
wiecej niz jedna operacja TIR w Umawiajgcej sie Stronie. W tych okolicznosciach
narodowa czes¢ transportu TIR przeprowadzona miedzy dwoma kolejnymi urzedami
celnymi, bez wzgledu na to czy sg to wyjsciowe, docelowe czy przejsciowe urzedy
celne, moze by¢ uznana jako operacja TIR.

c) okreslenie "rozpoczecie operacji TIR" oznacza, ze pojazd drogowy, zespot
pojazddéw lub kontener zostat przedstawiony w celu kontroli w wyjsciowym urzedzie
celnym albo w przejsciowym urzedzie celnym przy wjezdzie, wraz z tadunkiem i
odnoszgcym sie do niego karnetem TIR i ze karnet TIR zostat przyjety przez urzad
celny;

d) okreslenie "zakonhczenie operacji TIR" oznacza, ze pojazd drogowy, zespot
pojazddéw lub kontener zostat przedstawiony w celu kontroli w docelowym urzedzie
celnym lub w przejsciowym urzedzie celnym przy wyjezdzie, wraz z fadunkiem i
odnoszgcym sie do niego karnetem TIR;

e) okreslenie "zwolnienie operacji TIR" oznacza uznanie przez wtadze celne, ze
operacja TIR zostata prawidtowo zakohczona w Umawiajgcej sie Stronie. Zostaje to
ustalone przez wtadze celne na podstawie poréwnania danych lub informac;ji
dostepnych w docelowym urzedzie celnym lub przejsciowym urzedzie celnym przy



wyjezdzie oraz danych dostepnych w wyjsciowym urzedzie celnym lub przejSciowym
urzedzie celnym przy wjezdzie;

f) okreslenie "optaty i podatki przywozowe i wywozowe" oznacza optaty celne oraz
wszystkie inne optaty, podatki, naleznosci i inne obcigzenia finansowe, ktére sg
pobierane przy przywozie lub wywozie bgdz w zwigzku z przywozem lub wywozem
towarow, z wyjgtkiem naleznosci i obcigzen finansowych nie przekraczajgcych
przyblizonego kosztu swiadczonych ustug;

Nota wyjasniajgca

0.1f)

Wyjatki (naleznosci i obcigzenia finansowe), o ktérych mowa w artykule 1 litera f)
oznaczajg wszystkie kwoty inne niz optaty i podatki pobierane przez Umawiajgce sie
Strony przy przewozie lub wywozie albo w zwigzku z przywozem lub wywozem.
Kwoty te bedg ograniczone do wysokosci przyblizonego kosztu swiadczonych ustug i
nie bedg stanowi¢ posredniego sposobu ochrony produktéw krajowych lub opfaty o
charakterze podatkowym pobieranej od importu lub eksportu. Te naleznosci i
obcigzenia finansowe obejmuja, miedzy innymi ptatnosci odnoszace sie:

- do swiadectw pochodzenia, jesli sg one konieczne przy tranzycie,

- do analiz wykonywanych przez laboratoria celne w celach kontroli,

- do inspekcji celnych innych czynnosci odprawy celnej, wykonywanych poza
normalnymi godzinami pracy i pomieszczeniami urzedow celnych,

- do inspekcji wykonywanych ze wzgledow sanitarnych, weterynaryjnych lub
fitopatologicznych.

g) okres$lenie "pojazd drogowy" oznacza nie tylko motorowy pojazd drogowy, lecz
takze kazdg przyczepe lub naczepe przeznaczong do doczepiania do niego;

h) okreslenie "zespot pojazddw" oznacza pojazdy ztgczone, uczestniczgce w ruchu
drogowym jako jedna catosc;

j) okreslenie "kontener" oznacza sprzet przewozowy (skrzynia zdejmowana, cysterna
lub inny podobny sprzet):

i) stanowigcy pomieszczenie catkowicie lub czesciowo zamkniete i przeznaczone do
ii) ii) umieszczania w nim towaroéw,

i) trwaty i wskutek tego dostatecznie wytrzymaty, aby mégt nadawac sie do
wielokrotnego uzytku,

iv) specjalnie zbudowany w celu utatwienia przewozu towaréw jednym lub kilkoma
rodzajami transportu bez przetadunku towarow,

v) zbudowany w sposéb zapewniajgcy tatwe manipulowanie nim, zwtaszcza przy
przetadunku z jednego rodzaju transportu na inny,

vi) zbudowany tak, aby byto go tatwo zatadowac i wytadowac, oraz

0 pojemnosci co najmniej jednego metra szesciennego;

Na rowni z kontenerami sg traktowane "zdejmowane nadwozia";

Nota wyjasniajgca

0.1))

Okreslenie "zdejmowane nadwozie" oznacza pomieszczenie przeznaczone na
tadunek, ktore nie jest wyposazone w jakikolwiek srodek napedowy i jest
przeznaczone do przewozu na pojezdzie drogowym a podwozie tego pojazdu i dolna
rama nadwozia sg przystosowane specjalnie do tego celu. Obejmuje ono réwniez



wymienne nadwozie, ktore jest pomieszczeniem przeznaczonym na fadunek,
zaprojektowanym specjalnie dla potrzeb kombinowanego transportu drogowego |
kolejowego.

0.1) 1)

Okreslenie "czesciowo zamknigte" w odniesieniu do wyposazenia, o ktorym mowa w
Artykule 1. j) i), oznacza urzadzenia zazwyczaj sktadajgce sie z podtogi i nadbudowy
odgraniczajgcej przestrzeh przeznaczong na fadunek, odpowiadajgcg przestrzeni
zamknietego kontenera. Nadbudowa jest przewaznie zrobiona z elementéw
metalowych, tworzgcych szkielet kontenera. Te rodzaje konteneréw mogg mie¢ jedng
lub wiecej scian bocznych lub przednich. Niektoére z tych kontenerow majg jedynie
dach potgczony z podtogg za pomocg stupkow pionowych. Kontenery tego rodzaju
uzywane sg szczegolnie do przewozu towarow przestrzennych (np. pojazdow
samochodowych).

k) okreslenie "wyjsciowy urzad celny" oznacza kazdy urzad celny Umawiajgcej sie
Strony, w ktorym zaczyna sie przewoz miedzynarodowy catosci lub czesci fadunku;
I) okreslenie "docelowy urzad celny" oznacza kazdy urzad Umawiajgcej sie Strony, w
ktorym konczy sie przewdz miedzynarodowy catosci lub czesci tadunku;

m) okres$lenie "przejsciowy urzad celny" oznacza kazdy urzad celny Umawiajgcej sie
Strony, przez ktéry pojazd drogowy, zespét pojazdow lub kontener wjezdza albo
wyjezdza z Umawiajgcej sie Strony w trakcie transportu TIR.

n) okreslenie "osoba" oznacza zaréwno osobe fizyczng, jak i prawnag;

o) okreslenie "Posiadacz" karnetu TIR oznacza osobe, ktérej wydano karnet TIR,
zgodnie z odpowiednimi postanowieniami Konwencji TIR i w ktorej imieniu zostata
ztozona deklaracja celna w formie karnetu TIR, wskazujgca na zamiar objecia
towarow procedurg TIR w wyjsciowym urzedzie celnym. Bedzie on odpowiedzialny
za przedstawienie pojazdu drogowego, zespotu pojazddéw lub kontenera wraz z
tadunkiem i odnoszgcym sie do niego karnetem TIR w wyjsciowym urzedzie celnym,
w przejsciowym urzedzie celnym i w docelowym urzedzie celnym i za sciste
przestrzeganie innych odpowiednich postanowienn Konwencji TIR.

p) okre$lenie "towary ciezkie lub przestrzenne" oznacza kazdy przedmiot ciezki lub
przestrzenny, ktory ze wzgledu na swdj ciezar, na swoje rozmiary lub swoj charakter
nie jest zazwyczaj przewozony ani w zamknietym pojezdzie drogowym, ani w
zamknietym kontenerze;

q) okre$lenie "stowarzyszenie poreczajgce” oznacza stowarzyszenie uznane przez
wiadze celne Umawiajgcej sie Strony jako poreczajgce za osoby, ktore stosujg
procedure TIR.

b) Zakres stosowania

Artykut 2

Niniejszg Konwencje stosuje sie do przewozu towaréw bez przetadunku przez jedng
lub kilka granic, od wyjsciowego urzedu celnego jednej Umawiajgcej sie Strony do
docelowego urzedu celnego innej Umawiajgcej sie Strony lub tej samej Umawiajgcej
sie Strony, w pojazdach drogowych, zespotach pojazdéw lub w kontenerach, jezeli
jakas$ czesc¢ przewozu miedzy rozpoczeciem i zakonczeniem transportu TIR jest
wykonywana przez transport drogowy.

Nota wyjasniajgca

0.2-1

Artykut 2 przewiduje, ze przewoz z zastosowaniem karnetu TIR moze sige zaczynac i
konczy¢ w tym samym panstwie, pod warunkiem, ze jego trasa prowadzi przez obce



terytorium. Nic nie stoi na przeszkodzie, aby w podobnym przypadku wiadze celne
panstwa wyjsciowego wymagaty poza karnetem TIR dokumentu krajowego,
zapewniajgcego ponowny, swobodny wwoz towarow. Jednakze zaleca sie, aby
wtadze celne unikaty wydawania takiego dokumentu i zgadzaty sie na jego
zastgpienie przez specjalng wzmianke w karnecie TIR.

0.2-2

Postanowienia tego artykutu zezwalajg na przewo6z towarow z zastosowaniem
karnetu TIR, jezeli przynajmniej na czesci trasy przewoz jest wykonywany przez
transport drogowy. Nie okreslajg one, na ktérej czesci trasy przewoz powinien byc¢
wykonywany przez transport drogowy, i wystarczy, aby ta czes¢ miescita sie miedzy
rozpoczeciem i zakonczeniem transportu TIR. Jednakze wbrew intencjom nadawcy
przy wyjezdzie moze sie zdarzy¢, z nieprzewidzianych przyczyn o charakterze
handlowym lub przypadkowym, ze na jakiejkolwiek czesci trasy przewdz nie moze
by¢ wykonany przez transport drogowy. W tych wyjagtkowych przypadkach
Umawiajgce sie Strony uznajg karnet TIR i odpowiedzialnos¢ stowarzyszen
poreczajgcych pozostanie obowigzujgca.

Komentarz

Uzywanie karnetow TIR:

W pewnych wypadkach karnet TIR uzywany byt do przewozu towaréw na obszarze
jednego kraju (na przyktad: przew6z z wewnetrznego urzedu celnego do granicznego
urzedu celnego bez przedstawiania karnetu TIR przy wjezdzie do nastepnego kraju)
w celu natozenia zamkniec€ celnych, jako srodka zapobiegajgcego mozliwosci
popetnienia przestepstwa. IRU uznato za celowe poinformowac o takich wypadkach
wiadze celne Umawiajgcych sie Stron.

{TRANS/GE.30/AC.2/12, ustep 34; TRANS/GE.30/35, ustepy 64 i 65}

Zastosowanie procedury TIR w przypadku, gdy czes$¢ przewozu nie odbywa sie
transportem drogowym.

Zgodnie z postanowieniami Artykutu. 2 Konwenciji TIR jesli jakas czes¢ przewozu
pomiedzy rozpoczeciem a zakonczeniem operacji transportowej TIR jest
wykonywana transportem drogowym, mozna stosowac inne srodki transportu (kolej,
zegluga srédlgdowa itp.). Podczas innego niz drogowy etapu przewozu, Posiadacz
karnetu TIR moze:

- zgodnie z przepisami Artykutu 26, punkt 2 Konwencji, zwréci¢ sie do wtadz celnych
0 zawieszenie transportu TIR. W przypadku koniecznosci wznowienia zawieszonego
transportu TIR na koncu innego niz drogowy etapu transportu, obstuga i kontrola
celna powinny by¢ dostepne. Jesli cata czes¢ transportu na terenie kraju
wyjsciowego nie jest wykonywana transportem drogowym, operacja TIR moze by¢
otwarta i natychmiast potwierdzona jako zamknieta w wyjsciowym urzedzie celnym
przez wydarcie obu odcinkéw nr 1 i nr 2 z karnetu TIR. W tej sytuacji nie obowigzuje
ubezpieczenie TIR na reszte przewozu wewnatrz tego kraju. Jednakze, transport TIR
moze byc¢ tatwo wznowiony w urzedzie celnym znajdujgcym sie na koncu innego niz
drogowy etapu przewozu na obszarze innej umawiajgcej sie Strony, zgodnie z
przepisami Artykutu 26 Konwencji, lub

- zastosowac procedure TIR. Jednakze w tym przypadku Posiadacz powinien wzig¢
pod uwage, ze operacja TIR w danym panstwie moze mie¢ zastosowanie tylko w
przypadku gdy narodowe wtadze celne sg w stanie zapewni¢ wtasciwg obstuge
karnetu TIR w nastepujgcych punktach (odpowiednio): wejscia (en route), wyjscia (en
route) i docelowym.



{TRANS/WP.30.AC.2/67 paragraf 64 i Zatgcznik 4; TIRExB/REP/13/Rev.1 paragraf
23}

Artykut 3

W celu korzystania z postanowien niniejszej Konwencji:

a) przewoz musi by¢ wykonywany:

i) ii) iii) pojazdami drogowymi, zespotami pojazdow lub kontenerami, uprzednio
uznanymi zgodnie z warunkami wymienionymi w rozdziale 11l a) bgdz

innymi pojazdami drogowymi, zespotami pojazdow lub kontenerami, zgodnie z
warunkami wymienionymi w rozdziale 11l c); lub

pojazdami drogowymi lub pojazdami specjalnymi w szczegdlnosci takimi jak:
autobusy, dzwigi, zamiatarki, betonomieszarki itp., wywozonymi i dlatego
traktowanymi jako towary przemieszczajgce sie samodzielnie z wyjsciowego urzedu
celnego do docelowego urzedu celnego, zgodnie z warunkami wymienionymi w
Rozdziale Il ¢); w przypadku, gdy pojazdy te przewozg inne towary, zastosowanie
majg odpowiednio warunki okreslone w punktach i) do ii),

b) przewozy powinny sie odbywac¢ pod gwarancjg stowarzyszen uznanych zgodnie z
postanowieniami artykutu 6 i powinny by¢ wykonywane z zastosowaniem karnetu
TIR, odpowiadajgcego wzorowi przedstawionemu w Zatgczniku nr 1 do niniejszej
Konwencji.

Komentarz

Pojazdy drogowe traktowane jako towary ciezkie lub objetosciowe.

Jezeli pojazdy drogowe lub pojazdy specjalne uwazane za ciezkie lub objetosciowe
przewozg inne ciezkie lub objetosciowe towary w taki sposéb, ze zaréwno pojazd jak
i towar spetniajg jednoczesnie warunki sformutowane w Rozdz. 11l ¢c) Konwencji,
wymagany jest tylko jeden Karnet TIR. Karnet i wszystkie vouchery tego Karnetu
muszg by¢ zaopatrzone w indos okreslony w Art. 32 Konwenciji. Jezeli pojazdy takie
przewozg zwykte towary w przedziale tadunkowym lub kontenerach, pojazd i
kontenery muszg by¢ uprzednio zatwierdzone zgodnie z warunkami sformutowanymi
w Rozdz. lll a), a przedziat fadunkowy lub kontenery muszg by¢ opieczetowane.
Ponadto, w przypadku takiego transportu musi by¢ uzyty dodatkowy Karnet TIR. W
tym celu w kazdym z uzytych Karnetow muszg by¢ dokonane odpowiednie wpisy.
Postanowienia Art. 3 a) iii) Konwencji majg zastosowanie w przypadku pojazdow
drogowych lub pojazddéw specjalnych eksportowanych z kraju, gdzie znajduje sie
wyjazdowy Urzad Celny i importowanych do innego kraju, gdzie znajduje sie Urzad
Celny przeznaczenia. W tym przypadku, nie majg zastosowania postanowienia Art.
15 Konwencji odnoszgce sie do czasowego importu pojazdow drogowych. Tak wiec,
dokumenty celne dot. importu czasowego pojazdow nie sg wymagane.

Artykut 4

Od towaréw przewozonych zgodnie z procedurg TIR nie bedg uiszczane lub
sktadane do depozytu w przejsciowych urzedach celnych opfaty i podatki
przywozowe i wywozowe.

Komentarz

Patrz komentarz do noty wyjasniajgcej 0.8.3 (Naleznosci celne i podatkowe) i do
Artykutu 23 (Konwojowanie pojazdéw drogowych)

Artykut 5

1. Towary przewozone zgodnie z procedurg TIR pod zamknieciem celnym w
pojazdach drogowych, w zespotach pojazddéw lub kontenerach nie bedg podlegaty w
zasadzie kontroli celnej w przej$ciowych urzedach celnych.



2. Jednak w celu unikniecia naduzy¢ wtadze celne mogg w wyjatkowych
przypadkach, a zwtaszcza w razie podejrzenia o nieprawidtowos¢, przeprowadzac w
tych urzedach kontrole towarow.

Nota wyjasniajgca

0.5

Artykut ten nie wyklucza prawa przeprowadzenia rewizji towarow metodg
sondowania, lecz okresla, ze rewizje powinny by¢ bardzo ograniczone pod wzgledem
ilosciowym. W rzeczywistosci system miedzynarodowy karnetu TIR daje gwarancje
dodatkowe w stosunku do zapewnianych przez procedury krajowe. Z jednej strony
dane w karnecie TIR dotyczgce towaréw powinny odpowiada¢ uwagom wniesionym
do dokumentdw celnych, ewentualnie wystawionych w panstwie wyjsciowym, z
drugiej strony panstwa tranzytowe i docelowe znajdujg juz gwarancje w kontrolach
dokonywanych przy wyjezdzie i ktdre sg poswiadczone przez urzad celny wyjsciowy
(patrz réwniez dalej nota do artykutu 19).

Komentarz

Kontrole w przejsciowych urzedach celnych lub sprawdzanie na miejscu na zgdanie
przewoznikow

Wyjatkowe przypadki, wymienione w Artykule 5, punkt 2 oznaczajg takze takie
sytuacje, w ktorych wladze celne przeprowadzajg kontrole albo w przejsciowym
urzedzie celnym albo w trakcie przewozu na wyrazng prosbe przewoznika, ktéry ma
podejrzenie, iz wystgpity jakies nieprawidtowosci przy realizacji transportu TIR. W
takiej sytuacji wladze celne nie powinny odmowic¢ przeprowadzenia kontroli o ile nie
uznaja, iz zgdanie to jest bezpodstawne.

W przypadkach, kiedy wtadze celne przeprowadzajg kontrole na zgdanie
przewoznika, ewentualne optaty bedg poniesione przez niego, zgodnie z przepisami
Art. 46, punkt 1 i komentarzem do niego, wraz ze wszystkimi innymi kosztami, ktére
moga powsta¢ w konsekwencji przeprowadzonej kontroli.

{TRANS/WP.30/196 paragrafy 66 i 67 oraz Zatgcznik 3;

TRANS/WP.30/AC.2/63 paragraf 63 oraz Zatgcznik 3}

Rozdziat Il

WYDAWANIE KARNATOW TIR

ODPOWIEDZIALNOSC STOWARZYSZEN PORECZAJACYCH

Artykut 6

1. Kazda Umawiajgca sie Strona moze upowaznic¢ stowarzyszenia do wydawania
karnetow TIR bezposrednio lub za posrednictwem odpowiednich stowarzyszen oraz
do wystepowania w charakterze poreczycieli, z zastrzezeniem spetnienia przez nie
minimalnych warunkéw i wymogow, okreslonych w czesci | Zatgcznika 9.
Upowaznienie bedzie cofniete, gdy minimalne warunki i wymogi, okreslone w czesci |
Zatgcznika 9, przestajg by¢ spetniane.

2. Stowarzyszenie moze by¢ uznane w danym panstwie tylko wowczas, gdy jego
gwarancja obejmuje réwniez odpowiedzialnos¢, jaka moze powstac w tym panstwie
w zwigzku z uzyciem karnetéw TIR wydanych przez zagraniczne stowarzyszenia,
bedgce cztonkami miedzynarodowej organizacji, do ktérej ono samo nalezy.

Nota wyjasniajgca

0.6-2

Stosownie do postanowienh tego ustepu wtadze celne jednego panstwa mogg uznacé
kilka stowarzyszen, z ktoérych kazde bedzie ponosi¢ odpowiedzialnosc.



2 bis. Organizacja miedzynarodowa, o ktdrej mowa w ust. 2, bedzie upowazniona
przez Komitet Organizacyjny TIR do ponoszenia odpowiedzialnosci za skuteczne
zorganizowanie i funkcjonowanie miedzynarodowego systemu gwarancyjnego, pod
warunkiem, ze akceptuje te odpowiedzialnos¢.

Nota wyjasniajgca

0.6.2—-bis-1

Wzajemne stosunki miedzy organizacjg miedzynarodows i jej stowarzyszeniami
cztonkowskimi powinny by¢ okreslone w pisemnych porozumieniach w sprawie
funkcjonowania miedzynarodowego systemu gwarancyjnego.

0.6.2-bis-2

Upowaznienie udzielone zgodnie z Artykutem 6.2 bis powinno zostac
odzwierciedlone w pisemnym Porozumieniu pomiedzy Europejskg Komisjg
Gospodarczg Narodow Zjednoczonych (EKGNZ) i organizacjg miedzynarodows.
Porozumienie bedzie przewidywac, ze organizacja miedzynarodowa bedzie
wypetnia¢ odpowiednie przepisy Konwencji TIR, respektowa¢ kompetencije
Umawiajgcych sie Stron i przestrzegac¢ decyzje Komitetu Administracyjnego i
spetnia¢ zgdania Rady Wykonawczej TIR. Podpisujgc Porozumienie, organizacja
miedzynarodowa potwierdza, ze przyjmuje odpowiedzialnos¢ natozong przez
upowaznienie. Porozumienie bedzie rowniez stosowane do odpowiedzialnosci
organizacji miedzynarodowej ustanowionej w Zatgczniku 8, Artykut 10.b, w
przypadku, gdy centralne drukowanie i wydawanie karnetéw TIR sg zapewniane
przez wyzej wymieniong organizacje miedzynarodowg. Porozumienie zostanie
przyjete przez Komitet Administracyjny.

3. Stowarzyszenie bedzie wydawac karnety TIR jedynie osobom, ktérym wiasciwe
wiadze kraju, w ktérym osoba ma swojg siedzibe lub miejsce zamieszkania, nie
odmowity prawa do korzystania z procedury TIR.

4. Pozwolenie na korzystanie z procedury TIR bedzie mogto by¢ udzielone jedynie
osobom, ktére spetniajg minimalne warunki i wymogi, okreslone w czesci |l
Zatgcznika 9. Z zastrzezeniem postanowien artykutu 38, pozwolenie bedzie cofniete,
jezeli te warunki i wymogi przestajg by¢ spetniane.

5. Pozwolenia na korzystanie z procedury TIR udziela sie zgodnie z trybem
okreslonym w czesci Il Zatgcznika 9 do Konwencji.

Artykut 7

Formularze karnetéw TIR wysytane do stowarzyszen poreczajgcych przez
odpowiednie stowarzyszenia zagraniczne lub przez organizacje miedzynarodowe,
zwolnione bedg od optat i podatkéw przywozowych lub wywozowych oraz nie bedg
podlegaty zadnemu zakazowi lub ograniczeniu przywozowemu i wywozowemu.
Artykut 8

1. Stowarzyszenie poreczajgce zobowigze sie do uiszczenia naleznych optat i
podatkéw przywozowych lub wywozowych, zwiekszonych ewentualnie o odsetki za
zwitoke, ktdre mogg sie naleze¢ na mocy ustaw i przepisow celnych panstwa, w
ktérym ujawniono nieprawidtowos¢ odnoszacy sie do operacji TIR. Bedzie ono
zobowigzane do zaptacenia tych kwot, na zasadzie odpowiedzialnosci wspolnej i
solidarnej z osobami, od ktorych nalezne sg te kwoty.

Komentarz

Optaty administracyjne

Odpowiedzialnos¢ stowarzyszenia poreczajgcego, zgodnie z postanowieniami art. 8
ust. 1, nie obejmuje optat administracyjnych lub innych sankciji finansowych.



{TRANS/WP30/137, ustepy 68-70; TRANS/WP30/AC.2/29, Zatacznik 3}
Pobieranie optat dodatkowych

Art. 8 ust. 1 i 2 zezwala wtadzom celnym na pobieranie od Posiadacza karnetu TIR
optat dodatkowych, takich jak: wynikajgcych z likwidacji szkod lub innych kar, ktore
wiadze te uznajg za konieczne.

{TRANS/WP30/135, ustepy 52-55; TRANS/WP30/137, ustep 69}

2. Jezeli ustawy i przepisy Umawiajgcej sie Strony nie przewidujg uiszczania optat i
podatkow przywozowych lub wywozowych w przypadkach okreslonych w ustepie 1,
stowarzyszenie zobowigze sie do zaptacenia, na tych samych warunkach, kwoty
réwnej optatom i podatkom przywozowym lub wywozowym, zwiekszonym o
jakiekolwiek odsetki za zwtoke.

Nota wyjasniajgca

0.8.2

Postanowienia tego artykutu powinny by¢ stosowane, gdy w przypadku naruszenia
przepiséw, wymienionych w artykule 8 ustep 1, prawa i przepisy Umawiajgcej sie
Strony ustanawiajg zaptate kwot innych, niz optaty i podatki importowe lub
eksportowe takich, jak pieniezne kary administracyjne lub inne sankcje finansowe.
Jednakze kwoty do zaptacenia nie powinny przekroczy¢ sumy opfat i podatkéw
importowych lub eksportowych, ktére bytyby nalezne, gdyby towary byty importowane
lub eksportowane zgodnie ze stosownymi przepisami celnymi; kwoty te zwiekszone
zostang o jakiekolwiek odsetki za zwtoke.

3. Kazda Umawiajgca sie Strona okresli maksymalng wysokos¢ kwot od jednego
karnetu TIR, ktérych mozna zgdac¢ od stowarzyszenia poreczajgcego na podstawie
postanowien ustepow 1i 2.

Nota wyjasniajgca

0.8.3

Zaleca sie wtadzom celnym ograniczy¢ do rownowartosci 50 000 dolarow USA
maksymalng wysokos¢ kwoty od jednego karnetu TIR, ktéra moze by¢ zgdana od
stowarzyszenia poreczajgcego.

W wypadku przewozu alkoholu i papierosow, wymienionych ponizej i ktére
przekraczajg limity okreslone ponizej zaleca sie, aby wtadze celne zwigkszyty
maksymalng kwote, ktdrej mozna zgdac od stowarzyszenh poreczajgcych, do
réwnowartosci 200.000 USD:

1. alkohol etylowy nieskazony o zawartosci alkoholu 80% vol lub wiecej

(kod HS: 22.07.10)

2. alkohol etylowy nieskazony o zawartosci alkoholu ponizej 80% vol; wodki, likiery i
inne napoje alkoholowe; skfadniki preparatéw alkoholowych uzywanych do produkcji
napojow (kod HS: 22.08)

3. cygara i inne wyroby tego typu zawierajgce tytoh (kod HS: 24.02.10)

4. papierosy zawierajgce tyton (kod HS: 24.02.20)

5. tyton, bez wzgledu na to czy zawiera substytuty tytoniu i ich ilosci

(kod HS: 24.03.10).

Zaleca sie, aby maksymalna kwota, ktérej mozna zgdac od stowarzyszen
poreczajgcych byta ograniczona do rownowartosci 50.000 USD dla ponizej podanych
ilosci tych towarow:

1. 300 litrow

2. 500 litrow



3. 40.000 sztuk
4. 70.000 sztuk
5. 100 kilogramow

Doktadne ilosci (litry, sztuki, kilogramy) wyzej wymienionych wyrobow alkoholowych i
tytoniowych muszg by¢ wpisane do manifestu towaréw karnetu TIR.

Komentarz

Naleznosci celne i podatkowe

Zgodnie z przepisem artykutu 4 Konwencji, przy przewozie towarow w procedurze
TIR, nie mozna zgdac uiszczenia cfa i naleznosci podatkowych, zwigzanych z
przywozem lub wywozem albo tez ztozenia zabezpieczenia tych naleznosci, nawet
jezeli przekraczajg one réwnowartos¢ kwoty 50 000 USD za przesytke przewozong
na podstawie zwyktego karnetu TIR, 200 000 USD za przesytke przewozong na
podstawie karnetu "Tobacco/Alcohol" albo kwote okreslong przez wtadze celne
Umawiajgcej sie Strony. W takich wypadkach wtadze celne krajow tranzytowych
moga jednak, zgodnie z przepisem artykutu 23 Konwencji zazgdac, aby pojazdy
drogowe byty konwojowane na koszt przewoznika na obszarze tych krajéw.
{TRANS/GE.30/59, ustep 34 i 35; TRANS/WP.30/137 ustep 75 76;
TRANS/WP.30/159, ustep 25}

4. Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia poreczajgcego w stosunku do wiadz panstwa,
w ktérym sie znajduje wyjsciowy urzad celny, rozpoczyna sie w chwili, gdy karnet TIR
zostat przyjety przez urzad celny. W nastepnych panstwach, przez ktére prowadzi
trasa przewozu towardéw zgodnie z procedurg TIR, odpowiedzialnosc¢ ta rozpoczyna
sie od chwili przywozu towardw na terytorium tych panstw, badz - w razie
zawieszenia transportu TIR, stosownie do postanowien ustepow 1 i 2 artykutu 26 - od
chwili, gdy karnet TIR zostat przyjety przez urzad celny, w ktérym transport TIR
zostaje wznowiony

5. Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia poreczajgcego bedzie obejmowac nie tylko
towary wyszczegolnione w karnecie TIR, lecz takze towary, ktére - jakkolwiek nie sg
wyszczegolnione w tym karnecie - znajdujg sie pod zamknieciem celnym w czesci
pojazdu drogowego albo w kontenerze. Nie bedzie ona obejmowac zadnych innych
towarow.

Nota wyjasniajgca

0.8.5

Jesli gwarancja obejmuje towary nie wykazane w karnecie TIR, zainteresowane
wiadze powinny wskazaé fakty, na ktorych sie opieraty twierdzgc, ze towary byty
ztozone w zaplombowanej czesci pojazdu drogowego lub w zaplombowanym
kontenerze.

6. W celu ustalenia optat i podatkow wymienionych w ustepach 1 i 2 dane dotyczgce
towarow, zawarte w karnecie TIR, uwazane bedg za wazne do czasu przedstawienia
dowodu przeciwnego.

Nota wyjasniajgca

0.8.6

1. W braku istnienia w karnecie TIR wystarczajgco szczegétowych danych dla
oszacowania towardéw zainteresowani mogg dostarczy¢ dowdd o rzeczywistym
charakterze tego towaru.

2. Jezeli zaden dowdd nie zostanie dostarczony, optaty i podatki bedg stosowane nie
wedtug stawek ryczattowych, niezaleznych od rodzaju towarow, lecz wedtug



najwyzszych stawek odnoszgcych sie do rodzaju towarow, ktérych dotyczg dane w
karnecie TIR.

7. W razie, gdy kwoty wymienione w ustepach 1 i 2 stang sie wymagane witasciwe
wtadze powinny, w miare mozliwosci, przed skierowaniem roszczenia do
stowarzyszenia poreczajgcego zazgdac ich zaptaty od osoby lub oséb, od ktorej lub
ktérych kwoty bezposrednio sie naleza.

Nota wyjasniajgca

0.8.7

Dziatania, ktore powinny by¢ podjete przez wiasciwe wtadze w celu wymagania
zapfaty od osoby lub 0sob bezposrednio odpowiedzialnych, powinny obejmowac, co
najmniej zawiadomienie o niezwolnieniu operacji TIR i / lub przekazanie zgdania
zapfaty Posiadaczowi karnetu TIR.

Artykut 9

1. Stowarzyszenie poreczajgce ustala okres waznosci karnetu TIR, okreslajgc ostatni
dzien waznosci, po ktérym karnet nie bedzie mogt by¢ przedstawiony wyjsciowemu
urzedowi celnemu w celu jego przyjecia.

2. Karnet TIR przyjety przez wyjsciowy urzad celny ostatniego dnia swojej waznosci
lub przed tg datg, jak to przewiduje sie w ustepie 1, zachowuje swg waznos$¢ do
chwili zakonczenia operacji TIR w docelowym urzedzie celnym.

Artykut 10

1. Zwolnienie operacji TIR powinno nastgpi¢ niezwiocznie.

2. Jezeli wiadze celne panstwa zwolnity operacje TIR, nie bedg mogty juz zgdac od
stowarzyszenia poreczajgcego uiszczenia kwot wymienionych w artykule 8 ustep 11
2 chyba, ze poswiadczenie zwolnienia zakonczenia zostato uzyskane podstepem lub
przez naduzycie, lub zakonczenie operacji nie miato miejsca.

Nota wyjasniajgca

0.10

Uwaza sie, ze poswiadczenie zakonczenia operacji TIR zostato uzyskane podstepem
lub przez naduzycie, gdy operacja TIR zostata dokonana za pomocg podstepnej
zmiany pomieszczenia przeznaczonego na tadunek lub kontener albo, gdy zostato
stwierdzone postepowanie takie, jak uzycie

fatszywych albo niedoktadnych dokumentéw, zamiana towardw, naruszenie
zamkniec¢ celnych lub, gdy to poswiadczenie zostato uzyskane w inny bezprawny
sposoéb.

Artykut 11

1. W wypadku, gdy operacja TIR nie zostata zwolniona, wtasciwe wtadze nie bedg
miaty prawa zgdac od stowarzyszenia poreczajgcego uiszczenia kwot wymienionych
w ustepach 1i 2 artykutu 8, jezeli w terminie jednego roku, liczac od dnia przyjecia
karnetu TIR przez te wtadze, nie zawiadomity one na pismie stowarzyszenia o
niezwolnieniu. Postanowienie to bedzie miato zastosowanie rowniez w razie
poswiadczenia zakonczenia operacji TIR uzyskanego podstepem lub przez
naduzycie, lecz wéwczas termin bedzie dwuletni.

Nota wyjasniajgca
0.11-1



Dodatkowo, oprocz powiadomienia stowarzyszenia poreczajgcego, wiasciwe wtadze
powinny rowniez niezwtocznie powiadomi¢ Posiadacza karnetu TIR, iz operacja TIR
nie zostata zwolniona. Powinno to nastgpi¢ w tym samym czasie, co powiadomienie
stowarzyszenia poreczajgcego.

Komentarz

Optaty celne i podatkowe

Wiasciwe wtadze powinny ogranicza¢ swoje roszczenia wobec stowarzyszen
poreczajgcych w kwestii optat celnych i podatkowych, do tej czesci towaru, ktorej
dotyczy popetnienie nieprawidtowosci

{TRANS/GE.30/AC.2/12 paragraf 22; TRANS/GE.30/GRCC/11 paragraf 8}

Limit czasu dotyczgcy powiadomien

Odnosnie limitu czasu na powiadomienie krajowego stowarzyszenia poreczajgcego o
niezwolnieniu karnetu TIR, wtasciwg jest data dostarczenia a nie data wystania
powiadomienia. Jednakze sposob udokumentowania dostarczenia pozostawiono
administracji celnej (list polecony moze by¢ dowodem dostarczenia). Jesli limit czasu
zostanie przekroczony, krajowe stowarzyszenie poreczajgce nie ponosi juz
odpowiedzialnosci.

{TRANS/GE.30/AC.2/12 paragraf 28; TRANS/GE.30/35 paragraf 47 i 48;
TRANS/GE.30/GRCC/11 paragrafy 14 i 15}

Powiadomienie stowarzyszenia poreczajgcego

Wiadze celne powinny jak najszybciej powiadomi¢ wtasciwe krajowe stowarzyszenie
poreczajgce w przypadkach, o ktorych mowa w Artykule 11, punkt 1, to jest gdy
operacja TIR nie zostata zwolniona.

{TRANS/WP.30/192 paragraf 26; TRANS/WP.30/AC.2/59 paragraf 46 i Zatgcznik 5}
Powiadomienie Posiadacza karnetu TIR

Wymieniony w nocie wyjasniajgcej 0.8.7 i 0.11-1 obowigzek powiadomienia
Posiadacza karnetu TIR moze by¢ wypetniony przez przestanie powiadomienia
listem poleconym.

{TRANS/WP.30/192 paragraf 26; TRANS/WP.30/AC.2/59 paragraf 46 i Zatgcznik 5}
2. Zadanie uiszczenia kwot wymienionych w artykule 8 ustep 1 i 2 powinno byé
skierowane do stowarzyszenia poreczajgcego nie wczesniej niz z uptywem trzech
miesiecy, liczgc od dnia, w ktdérym stowarzyszenie zostato powiadomione o
niezwolnieniu operacji TIR lub o uzyskaniu poswiadczenia zakonczenia operacji TIR
podstepem lub przez naduzycie, ale nie pozniej niz w terminie dwoch lat, liczgc od
tego dnia.

Nota wyjasniajgca

0.11-2

Witadze celne przy podjeciu decyzji o zwolnieniu lub niezwolnieniu towarow albo
pojazdow nie powinny kierowac sie faktem, ze stowarzyszenie poreczajgce jest
odpowiedzialne za uiszczenie opfat, podatkow lub odsetek za zwtoke naleznych od
Posiadacza karnetu, jezeli ich ustawodawstwo daje im inne mozliwosci zapewnienia
ochrony ich interesow, do ktérej sg obowigzani.

3. Dla uiszczenia zgdanych kwot stowarzyszenie poreczajgce bedzie rozporzgdzacé
trzymiesiecznym terminem, liczac od dnia skierowania do niego zgdania zaptaty.
Stowarzyszenie otrzyma zwrot uiszczonych kwot, jezeli w terminie dwdch lat od dnia
skierowania zgdania zaptaty ustalone w sposéb zadawalajgcy wtadze celne, ze w
odniesieniu do danej czynnosci przewozu nie zostata popetniona zadna
nieprawidtowosc.



Nota wyjasniajgca

0.11-3

Jezeli zwrocono sie do stowarzyszenia, zgodnie z procedurg przewidziang w artykule
11, o zaptate kwot, o ktérych mowa w ustepie 1 i 2 artykutu 8 i nie dokonano tego w
okresie trzech miesiecy przewidzianych w Konwencji, wtasciwe wtadze bedg mogty
domagac sie zaptaty wspomnianych kwot na podstawie ich przepisbw wewnetrznych,
poniewaz chodzi tu o nie wykonanie umowy gwarancyjnej, podpisanej przez
stowarzyszenie poreczajgce na mocy ustawodawstwa wewnetrznego.

Rozdziat IlI

PRZEWOZ TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM KARNETOW TIR

a) Uznanie pojazdow i kontenerow

Artykut 12

W celu korzystania z postanowien czesci a) i b) niniejszego rozdziatu kazdy pojazd
drogowy powinien odpowiadac¢ w zakresie budowy i wyposazenia warunkom,
okreslonym w Zatgczniku 2 do niniejszej Konwencji oraz powinien by¢ uznany
zgodnie z procedurg okreslong w Zatgczniku 3 do niniejszej Konwenciji. Swiadectwo
uznania powinno by¢ zgodne z wzorem podanym w Zatgczniku 4.

Komentarz

Swiadectwo uznania

Wz6r $wiadectwa uznania pojazdu drogowego, zawarty w Zatgczniku 4, powinien by¢
formatu A3 ztozonego na potowe.

{TRANS/GE.30/10, ustep 33; TRANS/WP.30/157, ustepy 27-30;
TRANS/WP.30/AC.2/35, Zatgcznik 6}

Warunek dotyczgcy swiadectwa uznania i tabliczki uznania

Swiadectwo uznania pojazdu drogowego dotyczy pomieszczenia przeznaczonego na
tadunek, spetniajgcego warunki okreslone w Zatgczniku 2 art. 1 Konwencji i powinno
znajdowac sie w pojezdzie drogowym zgodnie z Zatgcznikiem 4 Konwencji. W
przypadku przewozu towaréw w zdejmowanym nadwoziu (zgodnie z jego definicjg
zawartg w nocie wyjasniajgcej 0.1 e)) lub kontenerze wymagane jest aby tabliczka
uznania, opisana w Zatgczniku 7 czesc¢ Il Konwencji, przymocowana byta do
uznanego zdejmowanego nadwozia lub kontenera.

{TRANS/WP.30/168, ustep 38; TRANS/WP.30/AC.2/39, ustep 17}

Artykut 13

1. W celu korzystania z postanowien a) i b) niniejszego rozdziatu kontenery powinny
by¢ zbudowane zgodnie z warunkami okreslonymi w pierwszej czesci Zatgcznika 7
oraz powinny by¢ uznane zgodnie z procedurg okreslong w drugiej czesci tego
Zatgcznika.

2. Kontenery uznane do przewozu towarow pod zamknieciem celnym, stosownie do
postanowien Konwencji celnej o pojemnikach z 1956r., wynikajgcych z tej Konwencji
porozumien zawartych pod auspicjami Organizacji Narodow Zjednoczonych,
Konwencji celnej o kontenerach z 1972r. lub wszystkich aktéw miedzynarodowych,
ktére zastgpig lub zmienig te ostatnig konwencje, bedg uwazane za odpowiadajgce
postanowieniom ustepu 1 i powinny zosta¢ dopuszczone do wykonywania przewozu
zgodnie z procedurg TIR bez dodatkowego ich uznania.

Artykut 14

1. Kazda Umawiajgca sie Strona zastrzega sobie prawo odmowy potwierdzenia
waznosci uznania pojazdéw drogowych lub kontenerdw, ktére nie bedg odpowiadaty
warunkom przewidzianym w artykutach 12 i 13. Jednakze Umawiajgce sie Strony



beda unika¢ opdznienia przewozu, jezeli stwierdzone braki bedg nieistotne i nie bedag
stwarzaty zadnej mozliwosci naduzycia.

2. Przed ponownym uzyciem do przewozu towarow pod zamknieciem celnym pojazd
drogowy lub kontener, ktory przestat odpowiada¢ warunkom uzasadniajgcym jego
uznanie, powinien by¢ doprowadzony do stanu poprzedniego bgdz przedstawiony do
ponownego uznania.

b) Procedura przewozu z zastosowaniem karnetu TIR

Artykut 15

1. Zaden specjalny dokument celny nie bedzie wymagany przy czasowym wwozie
pojazdu drogowego, zespotu pojazdow lub kontenera, uzywanych do przewozu
towardw zgodnie z procedurg TIR. Nie bedzie wymagana zadna gwarancja dla
pojazdu drogowego, zespotu pojazdow lub kontenera.

2. Postanowienia ustepu 1 niniejszego artykutu nie stanowig przeszkody w zgdaniu
przez Umawiajgcy sie Strone wypetnienia w docelowym urzedzie celnym formalnosci
przewidzianych przez jej przepisy wewnetrzne w celu zapewnienia wywozu pojazdu
drogowego, zespotu pojazddw lub kontenera po zakonczeniu operacji TIR.

Nota wyjasniajgca

0.15

Jezeli sg wymagane dokumenty celne dla czasowego wwozu, mogg powstac pewne
trudnosci w odniesieniu do pojazdow nie podlegajgcych rejestracji, takich jak w
niektorych panstwach przyczepy i naczepy. W tym przypadku postanowienia artykutu
15 mogg by¢ przestrzegane, co da catkowitg gwarancje wkadzom celnym
wystarczajgcego zabezpieczenia - poprzez naniesienie uwag dotyczgcych
charakterystyk tych pojazdéw (znaki i numery) na odcinkach 1 i 2 karnetu TIR,
uzywanych przez dane panstwo i na odpowiednich grzbietach.

Komentarz

Dokumenty celne

W zwigzku z tym, ze dla pojazdu drogowego nie jest wymagany zaden dokument
celny ani zadna gwarancja, kontroli podlegajg odrywane odcinki karnetu w
wyjsciowym i docelowym urzedzie celnym. Nie istnieje problem w wypadku
zniszczenia pojazdu drogowego - w Swietle art. 41 Konwencji TIR. Natomiast, jesli
pojazd drogowy po prostu zniknie, nalezy zastosowac przepisy prawa krajowego w
celu zaspokojenia roszczen od przewoznika, ktérego adres wskazany jest w karnecie
TIR.

{TRANS/GE.30/10, ustep 26 i 27}

Procedury celne

Rozporzgdzenie Nr 4151/88 Europejskiej Komisji Gospodarczej (EWG) z dnia 21
listopada 1988r. (O.J. L 367, 31.12.1988, str. 1) w sprawie Procedur celnych dla
towarow importowanych z obszaru Wspdlnoty i Rozporzgdzenie EWG Nr 1855/89 z
dnia 4 czerwca 1989 r. (O.J. L 186, 30.06.1989, str. 8) w sprawie czasowego wWywozu
Srodkow transportu nie zmieniajg procedur celnych ustalonych w Konwencji TIR, jak
réwniez nie sg sprzeczne z art. 15 Konwencji TIR.

{TRANS/WP.30/131, ustep 37 i 38}

Artykut 16

Podczas wykonywania przez pojazd lub przez zespét pojazdéow drogowych
transportu TIR umieszczona zostanie z przodu pojazdu prostokagtna tablica z
napisem "TIR", o cechach charakterystycznych wymienionych w Zatgczniku 5 do
niniejszej Konwencji i taka sama tablica z tytu pojazdu lub zespotu pojazdéw



drogowych. Tablice te powinny by¢ umieszczone w taki sposob, aby byly wyraznie
widoczne. Powinny by¢ one przymocowane lub wykonane w taki sposéb, aby mozna
je byto zdejmowacé, odwracac, zakrywac, sktadac lub oznacza¢ w inny sposob
wskazujgcy, ze przewoz nie odbywa sie pod ostong karnetu TIR.

Komentarz

Techniczna charakterystyka tablic TIR

Tablice TIR muszg by¢ trwate, zgodne z wymogami okreslonymi w art. 16 i Zat. 5 do
Konwencji. Samoprzylepne naklejki nie bedg uznawane jako tablice TIR.
{TRANS/WP.30157, ustep 61}

Artykut 17

1. Jeden karnet TIR wystawiany jest na kazdy pojazd drogowy lub kontener.
Jednakze jeden karnet TIR moze by¢ wystawiony na jeden zespdt pojazdow bgdz
kilka kontenerow zatadowanych na jeden pojazd drogowy lub jeden zesp6t pojazddw.
W takim przypadku manifest towaréw w karnecie TIR powinien wykazywac
oddzielnie zawartos¢ kazdego pojazdu stanowigcego czes¢ zespotu pojazdow lub
kazdego kontenera.

Nota wyjasniajgca

0.17-1

Postanowienie przewidujgce, ze manifest towaréw objetych karnetem TIR musi
wykazywac oddzielnie zawarto$¢ kazdego pojazdu stanowigcego czes$¢ zespotu
pojazddéw lub kazdego kontenera, ma jedynie na celu utatwienie kontroli celne;j
zawartosci samego pojazdu lub kontenera. Postanowienie to nie powinno by¢ wiec
interpretowane w taki sposob, ze kazda réznica miedzy zawartoscig faktyczng
pojazdu lub kontenera a zawartoscig tego pojazdu lub kontenera wskazang w
manifescie bedzie uwazana za naruszenie postanowien Konwencji. Jezeli
przewoznik moze udowodni¢ w sposob zadawalajgcy wtasciwym wtadzom, ze mimo
tej réznicy wszystkie towary wskazane w manifescie odpowiadajg, ogolnie biorgc,
towarom zatadowanym w zespole pojazdow lub kontenerach objetych karnetem TIR,
nie nalezy w zasadzie uwazac, ze nastgpito naruszenie przepiséw celnych.

2. Karnet TIR bedzie wazny na jeden przewdz. Bedzie on zawierat, co najmniej takg
liczbe odrywanych odcinkéw, jaka jest niezbedna dla danego transportu TIR.

Nota wyjasniajgca

0.17-2

W przypadku przewozéw rzeczy przesiedlenia mozna zastosowaé procedure
przewidziang w ustepie 10 c) przepisow dotyczgcych uzywania karnetu TIR i w
sposdb rozsgdny uprosci¢ wyliczenie przewozonych przedmiotow.

Komentarz

Wydawanie karnetéw TIR dla zespotu pojazddéw oraz zespotu naczep i ciggnikow
Od wtadz celnych wyjsciowego urzedu celnego uzaleznione jest czy bedzie
wymagany jeden czy kilka karnetow TIR dla zespotu pojazddéw lub dla kilku
konteneréw zatadowanych na jeden pojazd drogowy lub na zespét pojazdow,
okreslonych w art. 1 (g) i (h) Konwencji TIR. W wypadku wystawienia karnetu(éw)
TIR przejsciowe urzedy celne nie mogg zadac¢ wystawienia dodatkowych karnetéw
TIR.

{TRANS/WP.30/157, ustep 26}

Wydawanie karnetéw TIR dla fadunkéw mieszanych zawierajgcych zwykte towary
oraz towary ciezkie i przestrzenne



Podejmujgc decyzje o ilosci karnetow TIR wymaganych do transportu mieszanych
tadunkow zawierajgcych zarowno zwykte towary jak i towary ciezkie lub
przestrzenne, wyjsciowy urzad celny powinien uwzglednic specyficzne zastrzezenia
Art. 32, zgodnie z ktérym przy przewozie towardw ciezkich lub przestrzennych,
oktadka i wszystkie odcinki karnetu TIR powinny zawiera¢ adnotacje ,towary ciezkie
lub przestrzenne”. Poniewaz ta adnotacja nie dotyczy zwyktych towaréw
przewozonych pod zamknieciami celnymi, do przewozu takich towaréow powinien by¢
wymagany oddzielny karnet (karnety) TIR.

Jednoczesne uzycie kilku karnetéw TIR

O ile wyjsciowy urzad celny przyjat kilka karnetéw TIR dla jednego transportu TIR,
urzad ten powinien wskaza¢ numery wszystkich karnetéw TIR w polu ,Do uzytku
urzedowego” na wszystkich odcinkach kazdego z przyjetych karnetéw TIR.

Artykut 18

Transport TIR moze obejmowac kilka urzeddéw celnych wyjsciowych i docelowych,
jednakze tgczna liczba urzedow celnych wyjsciowych i docelowych nie moze
przekraczac czterech. Karnet TIR moze by¢ przedstawiony docelowym urzedom
celnym tylko wowczas, gdy zostat on przyjety przez wszystkie urzedy celne
wyjsciowe.

Nota wyjasniajgca

0.18-1

W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania systemu TIR wtadze celne, jesli
szczegoblne wzgledy tego nie uzasadniajg, odmowig wyznaczenia wyjsciowego
urzedu celnego swego panstwa jako urzedu docelowego dla przewozu, ktory jest
kontynuowany w panstwie sgsiednim, bedgcym réwniez Umawiajgca sie Strong
niniejszej Konwencji.

0.18-2

1. Towary powinny by¢ zatadowane w taki sposob, aby partia towaréw przeznaczona
do wytadowania w pierwszym punkcie wytadunku mogta by¢ wyjeta z pojazdu lub
kontenera bez potrzeby wytadowania innej lub innych partii towaréw przeznaczonych
do wytadowania w innych punktach wytadunku.

2. W przypadku przewozéw z wytadunkiem w wielu urzedach konieczne jest, z
chwilg, gdy miat miejsce wczesniejszy czesciowy wytadunek, dokonanie o tym
wzmianki na wszystkich manifestach pozostajgcych w karnecie TIR w rubryce 12 i
jednoczesne okreslenie na pozostatych odcinkach i na odpowiednich grzbietach, ze
nowe zamkniecia celne zostaty natozone.

Komentarz do Artykutu 18

Kilka wyjsciowych i/lub docelowych urzedéw celnych

Transport TIR moze obejmowac wiecej niz jeden wyjsciowy / docelowy urzad celny w
jednym lub kilku krajach pod warunkiem, ze liczba wyjsciowych i docelowych
urzedow celnych nie przekroczy czterech. Zgodnie z punktem nr 6 Regulaminu
uzywania karnetéw TIR (Zatgcznik nr 1 do Konwencji, wzor karnetu TIR: wersja 1 i
wersja 2) dla kazdego dodatkowego urzedu celnego wyjsciowego lub docelowego
niezbedne sg dwa dodatkowe odcinki. Wypetnienie odcinkéw karnetu TIR, o ile kilka
urzeddéw celnych wyjsciowych / docelowych jest zaangazowanych, powinno byc¢
dokonane w taki sposob, ze towar zatadowany / roztadowany w kolejnych réznych
urzedach powinien by¢ dodany / skreslony do / z manifestu towaréw (pola 9, 10, 11)
oraz urzedy wyjsciowe / docelowe powinny potwierdzi¢ dotadunek / roztadunek w
polu nr 16.



{TRANS/GE.30/55, ustep 22; TRANS/WP.30/141, ustepy 39-41;
TRANS/WP.30/AC.2/31, Zatgcznik 3; TRANS/WP.30/192 ustep 26;
TRANS/WP.307ac.2/59 ustep 46 i Zatgcznik 5}

Mozliwosci zwiekszenia, w wyjatkowych sytuacjach, do wiecej niz czterech tgcznie
miejsc zatadunku i roztadunku

Zgodnie z Art. 18 Konwencji TIR i punktem nr 5 Regulaminu Uzywania Karnetu TIR,
jeden transport TIR nie moze angazowac wiecej niz czterech miejsc zatadunku i
roztadunku tgcznie. W przypadku wiekszej ilosci miejsc zatadunku i roztadunku
podczas przebiegu jednej operacji

transportowej, pojazd drogowy, zespoét pojazdow lub konteneréw moze wykonywac
kilka transportéw TIR po kolei lub jednorazowo, kazdy pod ostong oddzielnego
karnetu TIR. W tym celu operatorzy transportowi mogg zastosowac nastepujace
opcje:

(i) Kolejne uzycie dwoch karnetow TIR do jednej operaciji transportowej zgodne z
komentarzem do Art. 28 ,Mozliwos¢ zastosowania dwoch karnetoéw TIR do jednego
transportu TIR”. Pierwszy karnet TIR moze zawiera¢ do 4 wyjsciowych i docelowych
urzedow celnych. Po jego zamknieciu w czwartym urzedzie celnym, drugi karnet TIR
moze zosta¢ otwarty i wykorzystany na pozostatg czesc¢ operacji transportowej. W
celu zaznaczenia tego faktu, powinien zosta¢ dokonany odpowiedni wpis w obydwu
karnetach TIR. Zatem, ostatni docelowy urzad celny pokrywany przez pierwszy
karnet TIR staje sie wyjsciowym urzedem dla drugiego karnetu TIR, ktéry moze by¢
zastosowany do trzech docelowych urzedéw celnych. W pierwszym karnecie TIR
wszystkie towary przeznaczone do docelowych urzeddéw celnych powinny byc
wskazane w drugim karnecie TIR jako przeznaczone do ostatniego urzedu celnego
przeznaczenia. Taka procedura moze miec zastosowanie do siedmiu urzedéw
celnych wyjsciowych i docelowych. W celu spetnienia warunkow okreslonych w Art. 2
Konwencji TIR, istotne jest aby kazdy transport TIR wykonywany byt przez co
najmniej jedng granice. Przy zastosowaniu dwoch karnetow TIR jeden po drugim, w
tym czasie obowigzuje tylko jedna gwarancja TIR;

(i) Jednoczesne zastosowanie kilku pojazdéw drogowych (zespotu pojazdéw) lub
kilku kontenerow. Zgodnie z Art. 17 § 1 Konwencji TIR, do kazdego pojazdu
drogowego lub kontenera moze by¢ wykorzystany oddzielny karnet TIR. Kazdy
karnet TIR moze mieC zastosowanie do czterech miejsc zatadunku i roztadunku.
Wyjsciowy urzad celny powinien wskaza¢ numery wszystkich tych karnetow TIR w
polu ,Do uzytku urzedowego” na wszystkich odcinkach kazdego zastosowanego
karnetu TIR.

Ktorakolwiek opcja bedzie zastosowana, tadunki przeznaczone do roztadunku w
réznych miejscach roztadunku powinny by¢ oddzielone od siebie, jak przewidziano w
Nocie Wyjasniajgcej 0.18-2 § 1.

Komentarz do Noty wyjasniajgcej 0.18.2

Wytadunek towaréw

Termin ,wytadunek” odnoszgcy sie w szczegolnosci do Noty Wyjasniajgcej 0.18-2 nie
koniecznie musi oznaczac fizyczne wydobycie towaru z pojazdu lub kontenera, na
przyktad w sytuacji gdy operacja transportowa ma by¢ kontynuowana tym samym
pojazdem lub kontenerem po zakonczeniu operacji TIR. Jednak jesli operacja TIR
jest zakonczona dla czesci fadunku i kontynuowana dla reszty, to ta pierwsza cze$¢
powinna zostac fizycznie wydobyta z oplombowanej przestrzeni tadunkowej lub
kontenera lub w przypadku towardéw o nienormatywnych wymiarach lub ciezarze



powinny zostac¢ oddzielone od pozostatych towaréw o nienormatywnych wymiarach
lub ciezarze, ktorych transport ma by¢ kontynuowany.

{TRANS/WP.30/AC.2/59 paragraf 46 i Zatacznik 5; TRANS/WP.30/192 paragraf 26}
Artykut 19

Towary oraz pojazd drogowy, zespot pojazddw lub kontener bedg przedstawiane
wraz z karnetem TIR w wyjsciowym urzedzie celnym. Wtadze celne panstwa wyjazdu
podejmag

niezbedne kroki w celu upewnienia sie co do doktadnosci manifestu towaréw oraz w
celu natozenia zamknie¢ celnych bgadz w celu kontroli zamknie¢ celnych natozonych
w imieniu wymienionych wtadz celnych przez osoby nalezycie upowaznione.

Nota wyjasniajgca

0.19

Obowigzek urzedow celnych wyjsciowych upewnienia sie co do doktadnosci
manifestu towaréw powoduje koniecznos¢ sprawdzenia przynajmniej, czy dane w
manifescie towarow odpowiadajg danym w dokumentach wywozowych i
dokumentach przywozowych lub innych dokumentach handlowych dotyczacych tych
towarow; urzad celny wyjsciowy moze takze skontrolowac towary w razie potrzeby.
Urzad celny wyjsciowy powinien réwniez przed natozeniem zamkniecia sprawdzi¢
stan pojazdu drogowego lub kontenera i w przypadku pojazdu lub kontenera krytego
oponczg - stan oponczy i lin mocowania oponczy, poniewaz te urzgdzenia nie sg
objete Swiadectwem uznania.

Komentarz

Kontrola w wyjsciowym urzedzie celnym

W celu sprawnego przebiegu operacji TIR niezbedna jest szczegdtowa i petna
kontrola w wyjSciowym urzedzie celnym, poniewaz zalezy od tego funkcjonowanie
procedury TIR. W szczegdlnosci nalezy zapobiegadé

- fatszowaniu zgtoszenia celnego w celu uniemozliwienia zamiany towaru podczas
przewozu (np. zatadowano papierosy, lecz deklarowano tapety, nastepnie papierosy
wytadowano i zatadowano tapety);

- przewozom towardow nie objetych manifestem towaréw (np. papierosy, alkohol,
narkotyki, bron).

{TRANS/GE.30/AC.2/12, ustep 31; TRANS/GE.30/GRCC/11, ustepy 19-21}

Artykut 20

Wtadze celne bedg mogty wyznaczyc¢ termin przejazdu przez terytorium ich panstwa i
wymagac, aby na tym terytorium pojazd drogowy, zespot pojazdow lub kontener
trzymaty sie wyznaczonej trasy.

Nota wyjasniajgca

0.20

Jezeli wtadze celne wyznaczajg termin na przewoz towarow na ich terytorium,
powinny réwniez wzig¢ pod uwage m.in. przepisy szczegolne, ktére przewoznicy
muszg stosowac, zwtaszcza przepisy odnoszgce sie do godzin pracy i okresow
obowigzkowego odpoczynku kierowcoéw pojazdow drogowych. Zaleca sie, aby
wtadze celne korzystaty ze swego uprawnienia do wyznaczania trasy jedynie wtedy,
gdy uznajg to za niezbedne.

Komentarz

W wypadku nie dotrzymania obowigzku wynikajgcego z przepiséw artykutu 20 i 39
oraz koniecznosci egzekucji kar pienieznych, kar tych nie mozna zgdac¢ od
stowarzyszenia poreczajgcego lecz wytgcznie od Posiadacza karnetu TIR lub osoby
odpowiedzialnej za to niedotrzymanie.



{TRANS/GE.30/AC.2/14, ustep 29; TRANS/GE.30/39, ustep 30}

Artykut 21

W kazdym przejsciowym urzedzie celnym, jak rowniez w docelowych urzedach
celnych, pojazd drogowy, zespot pojazdow lub kontener bedg przedstawiane
witadzom celnym w celu kontroli wraz ze swym tadunkiem i odnoszgcym sie do niego
karnetem TIR.

Nota wyjasniajaca

0.21-1

Postanowienia tego artykutu nie ograniczajg w niczym mozliwosci wiadz celnych
przeprowadzania rewizji i kontroli wszystkich czesci pojazdu jak rowniez zamknietych
celnie pomieszczen przeznaczonych na tadunek.

0.21-2

Urzad celny wejsciowy moze odestac¢ przewoznika do urzedu celnego wyjsciowego
panstwa sgsiedzkiego, gdy stwierdzi, ze w tym panstwie nie dokonano lub dokonano
niewtasciwie poswiadczenia. W takim przypadku urzad celny wejscia zamieszcza w
karnecie TIR uwage dla odpowiedniego urzedu celnego wyjsciowego.

0.21-3

Jezeli podczas czynnosci kontrolnych wtadze celne pobierajg probki towarow,
powinny one wnies¢ do manifestu towaréw karnetu TIR adnotacje zawierajacg
wszystkie odpowiednie szczegoty dotyczgce pobranych towardw.

Komentarz

Zakonczenie operacji TIR w przejsciowym urzedzie celnym wyjscia i w docelowym
urzedzie celnym.

Zakonczeni w przejsciowym urzedzie celnym (en route)

Pojazd drogowy, zespot pojazdow lub kontener zostaty przedstawione do kontroli w
przejsciowym urzedzie celnym wyjscia wraz z fadunkiem i odpowiadajgcym im
karnetem TIR.

Czesciowe zakonczenie

Pojazd drogowy, zespot pojazdow lub kontener zostaty przedstawione do kontroli w
docelowym urzedzie celnym wraz z tadunkiem i odpowiadajgcym im karnetem TIR w
przypadku czesciowego roztadunku.

Ostateczne zakonczenie

Pojazd drogowy, zespot pojazdow lub kontener zostaty przedstawione do kontroli w
ostatnim docelowym urzedzie celnym wraz z tadunkiem, lub w przypadku
wczesniejszego czesciowego zakonczenia, z pozostatg czescig tadunku i
odpowiadajgcym im karnetem TIR.

{TRANS/Wp.30/192 paragraf 26; TRANS/WP.30/AC.2/59 paragraf 46 i Zatgcznik 5}
Artykut 22

1. Z wyjatkiem przypadkow przeprowadzenia rewizji towaréow stosownie do
postanowien ustepu 2 artykutu 5 wtadze celne przejsciowych urzedow celnych kazdej
z Umawiajgcych sie Stron bedg zasadniczo uznawac¢ zamkniecia celne innych
Umawiajgcych sie Stron pod warunkiem, ze zamkniecia te bedg nienaruszone;
wymienione wtadze celne bedg jednak mogty dodaé wiasne zamkniecia, jezeli
wymagajg tego potrzeby kontroli.

2. Uznane w ten sposob przez Umawiajgca sie Strone zamkniecia celne bedag
korzystac na jej terytorium z takiej samej opieki prawnej, jak zamkniecia wtasne.

Artykut 23
Wiadze celne bedg mogty



- konwojowac¢ na koszt przewoznika pojazdy drogowe, zespoty pojazdow lub
kontenery przez terytorium ich panstwa,

- przeprowadzac w czasie drogi kontrole i rewizje tadunku pojazdéw drogowych,
zespotdw pojazddéw lub kontenerow tylko w wypadkach wyjgtkowych.

Komentarz

Konwojowanie pojazdéw drogowych

Zgodnie z przepisem artykutu 4 Konwenciji, przy przewozie towaréw w procedurze
TIR, nie mozna zgdac ztozenia zabezpieczenia naleznosci celnych i podatkowych
zwigzanych z przywozem lub wywozem towardw, nawet, jezeli naleznosci celne i
podatkowe przekraczajg rownowartos¢ 50 000 USD za przesytke przewozong na
podstawie zwyktego karnetu TIR,

200 000 USD za przesytke przewozong na podstawie karnetu "Tobacco/Alcohol”
albo kwote okreslong przez wiadze celne Umawiajgcej sie Strony. W takich
wypadkach wiadze celne krajow tranzytowych moga jednak, zgodnie z przepisem
artykutu 23 Konwencji zazgdac, aby pojazdy drogowe byty konwojowane na koszt
przewoznika na obszarze tych krajéw. W takich przypadkach, jesli Posiadacz nie
otrzyma zadnego innego pisemnego poswiadczenia, zaleca sie aby wtadze celne, na
zgdanie przewoznika, zamieszczaty na grzbiecie nr 1 karnetu TIR w punkcie 5
,R6zne” stowo ,Konwoj (Escort)” oraz krotkg wzmianke o tym co spowodowato
konieczno$¢ zastosowania konwoju.

{TRANS/GE.30/59, ustep 34 i 35; TRANS/WP30/137, ustep 75 76;
TRANS/WP.30/159, ustep 25}

Artykut 24

Jezeli w czasie drogi lub w przejsciowym urzedzie celnym wtadze celne
przeprowadzajg rewizje tadunku pojazdu drogowego, zespotu pojazdow lub
kontenera, powinny one uczyni¢ wzmianke (adnotacje) o natozeniu nowych
zamknieg, jak réwniez o charakterze

przeprowadzonych kontroli na odcinkach karnetu TIR uzytych w ich panstwie, na
odpowiadajgcych im grzbietach oraz na odcinkach pozostatych w karnecie TIR.
Artykut 25

Jezeli w czasie drogi zamkniecie celne zostato zerwane w przypadkach innych niz
przewidziane w artykutach 24 i 35 lub, jezeli towary ulegty zniszczeniu lub
uszkodzeniu bez zerwania zamknie¢ celnych, zostanie zastosowane w odniesieniu
do uzycia karnetu TIR postepowanie przewidziane w Zatgczniku 1 do niniejszej
Konwencji - niezaleznie od ewentualnego zastosowania postanowien ustawodawstw
wewnetrznych - oraz zostanie wypetniony protokot zajscia znajdujacy sie w karnecie
TIR.

Artykut 26

1. Jezeli przewdz wykonywany z zastosowaniem karnetu TIR odbywa sie na czesci
trasy przez terytorium panstwa nie bedgcego Strong niniejszej Konwencji, transport
TIR zostaje zawieszony podczas tego przejazdu. W tym przypadku, w celu
wznowienia transportu TIR wtadze celne Umawiajgcej sie Strony, na ktdrej terytorium
przewoz ten jest nastepnie kontynuowany, uznajg karnet TIR pod warunkiem jednak,
ze zamkniecia celne i (lub) znaki identyfikacyjne nie zostaty naruszone. W
przypadkach, gdy plomby celne nie noszg sladéw naruszenia, wtadze celne mogg
zaakceptowac karnet TIR do dalszego transportu TIR, z zastrzezeniem Art. 25.

2. Odnosi sie to rowniez do czesci przewozu, podczas ktorego karnet TIR nie byt
uzytkowany przez Posiadacza karnetu na terytorium Umawiajgcej sie Strony z



powodu istnienia bardziej uproszczonej tranzytowej procedury celnej lub jezeli
korzystanie z tranzytowej procedury celnej nie jest konieczne.

3. W tych przypadkach urzedy celne, w ktorych transport TIR zostaje przerwany lub
wznowiony, bedg uwazane odpowiednio za urzedy przejsciowe przy wyjezdzie lub
przy wjezdzie.

Komentarz

Zawieszenie transportu TIR w Umawiajgcej sie Stronie, w ktérej nie istnieje
upowaznione stowarzyszenie poreczajgce

Artykut 26 ma rowniez zastosowanie do Umawiajgcych sie Stron, w ktorych nie
funkcjonuje upowaznione stowarzyszenie poreczajgce, i gdzie z tego powodu
przepisy Konwenciji nie majg zastosowania, zgodnie z Artykutem 3 paragraf (b). Lista
takich krajéw jest sporzgdzana przez Komitet Administracyjny TIR i Rade
Wykonawczg TIR (TIRExB) na podstawie dokumentéw przechowywanych przez
TIRExB skfadanych przez Umawiajace sie strony, zgodnie z zasadami Zatgcznika 9,
czesc¢ | Konwenciji TIR.

{TRANS/WP.30/AC.2/63 paragrafy 59 i 60 oraz Zatgcznik 3}

Zastosowanie procedury TIR w przypadku, gdy czes¢ przewozu nie odbywa sie
transportem drogowym.

Zgodnie z postanowieniami Artykutu 2 Konwencji TIR, jesli jakas czes¢ przewozu
pomiedzy rozpoczeciem a zakonczeniem operacji transportowej TIR jest
wykonywana transportem drogowym, mozna stosowac inne srodki transportu (kolej,
zegluga srédlgdowa itp.). Podczas innego niz drogowy etapu przewozu, Posiadacz
karnetu TIR moze:

- zgodnie z przepisami Artykutu 26, punkt 2 Konwencji, zwrdci¢ sie do wtadz celnych
o zawieszenie transportu TIR. W przypadku koniecznosci wznowienia zawieszonego
transportu TIR na koncu innego niz drogowy etapu transportu, obstuga i kontrola
celna powinny by¢ dostepne. Jesli cata czes¢ transportu na terenie kraju
wyjsciowego nie jest wykonywana transportem drogowym, operacja TIR moze byc¢
otwarta i natychmiast potwierdzona jako zamknieta w wyjsciowym urzedzie celnym
przez wydarcie obu odcinkéw nr 1 i nr 2 z karnetu TIR. W tej sytuacji nie obowigzuje
ubezpieczenie TIR na reszte przewozu wewnatrz tego kraju. Jednakze, transport TIR
moze byc¢ tatwo wznowiony w urzedzie celnym znajdujgcym sie na koncu innego niz
drogowy etapu przewozu na obszarze innej umawiajgcej sie Strony, zgodnie z
przepisami Artykutu 26 Konwencji, lub

- zastosowac procedure TIR. Jednakze w tym przypadku Posiadacz powinien wzig¢
pod uwage, ze operacja TIR w danym panstwie moze mie¢ zastosowanie tylko w
przypadku, gdy narodowe wiadze celne sg w stanie zapewni¢ wtasciwg obstuge
karnetu TIR w nastepujgcych punktach (odpowiednio): wejscia (en route), wyjscia (en
route) i docelowym.

{TRANS/WP.30.AC.2/67 paragraf 64 i Zatgcznik 4; TIREXB/REP/13/Rev.1 paragraf
23}

Artykut 27

Z zastrzezeniem postanowien niniejszej Konwenciji, a w szczegolnosci artykutu 18,
pierwotnie wyznaczony docelowy urzgd celny moze zostac zastgpiony przez inny
docelowy urzad celny.

Artykut 28

1. Zakonczenie operacji TIR powinno by¢ niezwtocznie poswiadczone przez wtadze
celne. Poswiadczenie to moze by¢ dokonane z zastrzezeniami lub bez: jezeli



zakonczenie operacji TIR zostaje poswiadczone z zastrzezeniem, zastrzezenie
powinno sie odnosi¢ do faktdow zwigzanych z sama operacjg TIR. Fakty te powinny
by¢ wyraznie okreslone w karnecie TIR.

2. W wypadkach objecia towarow inna procedurg celng lub innym systemem kontroli
celnej, wszystkie nieprawidtowosci, ktore zostang popetnione w tej procedurze lub
systemie kontroli celnej nie mogg by¢ przypisane Posiadaczowi karnetu TIR lub
jakiejkolwiek osobie dziatajgcej na jego rzecz.

Nota wyjasniajgca

0.28

Stosowanie karnetu TIR powinno by¢ ograniczone do wtasciwych jego funkgiji, to
znaczy tranzytu. Karnet TIR nie powinien stuzy¢ na przyktad do przetrzymania
towaréw pod zamknieciem celnym w miejscu przeznaczenia.

Komentarz

Zwrot karnetow TIR Posiadaczowi lub innej osobie dziatajgcej w jego imieniu

Nalezy zaznaczyc, iz niezwtoczny zwrot Posiadaczowi lub innej osobie dziatajgcej w
jego imieniu karnetu TIR poswiadczonego jako zakohczony z zastrzezeniem lub bez
zastrzezenia, jest zasadniczym obowigzkiem docelowego urzedu celnego. Jest to nie
tylko utatwienie kontroli w stowarzyszeniach poreczajgcych i w miedzynarodowych
organizacjach odnosnie Artykutu 6, ale rowniez umozliwia tym organizacjom, po
zwroceniu danego karnetu, wydanie nowego karnetu Posiadaczowi, bowiem ilo$¢
karnetéw w uzyciu (u Posiadacza) w danym czasie moze by¢ ograniczona.
{TRANS/GE.30/AC.2/12 paragraf 33; TRANS/GE.30/GRCC/11 paragrafy 24 i 25;
TRANS/WP.30/192 paragraf 26; TRANS/WP.30/AC.2/59 paragraf 46 i Zatgcznik 5}
Mozliwos¢ uzycia dwoch karnetow TIR do jednego transportu TIR

Czasami ilos¢ odcinkdw w karnecie TIR nie jest wystarczajgca do wykonania
transportu TIR w catosci. W takich przypadkach pierwsza cze$¢ transportu TIR musi
by¢ zakohczona zgodnie z przepisami Artykutu 27 i Artykutu 28 Konwencji a
nastepnie urzad celny, ktéry zamykat poprzednig operacje TIR powinien otworzy¢
nowy karnet, ktéry bedzie uzyty na pozostatg czes¢ transportu TIR. Odpowiedni
zapis dokumentujgcy ten fakt powinien sie znalez¢ w obu karnetach TIR.
{TRANS/GE.30/AC.2/12 paragraf 33; TRANS/GE.30/GRCC/11 paragrafy 24 i 25;
TRANS/WP.30/192 paragraf 26; TRANS/WP.30/AC.2/59 paragraf 46 i Zatgcznik 5}
Procedury po zakonczeniu operacji TIR

Artykut 28 stanowi, iz zakonczenie operacji TIR powinno byé niezwiocznie
poswiadczone przez urzad celny. Zakonczenie stanowi podstawe objecia towaru inng
procedurg celng lub systemem kontroli celnej. Moze to by¢ dopuszczenie do obrotu
krajowego, przemieszczenie przez granice do kraju trzeciego lub strefy wolnoctowe;j
albo do uznanego przez wiadze celne magazynu na czas oczekiwania na deklaracje
innej procedury celnej.

{ TRANS/WP.30/192 paragraf 26; TRANS/WP.30/AC.2/59 paragraf 46 i Zatgcznik 5}
Zakonczenie operacji TIR

1. W przypadkach, gdy operacja TIR zostata poswiadczona jako zamknieta bez
zastrzezen, urzad celny, ktory zgtosi, ze poswiadczenie zakonczenia zostato
uzyskane podstepem lub przez naduzycie, powinien w swoim powiadomieniu o
niezwolnieniu i/lub zgdaniu zaptaty wyszczegdlni¢ powody, z jakich deklaruje to
zakonczenie jako niewtasciwe.

2. Wtadze celne nie powinny poswiadczac zakonczenia operacji TIR bez podania
przyczyn wytgcznie w celu unikniecia wymogow Artykutu 10, punkt 1 i Artykutu 11
punkt. 1.



{TRANS/GE.30/GRCC/11 paragraf 12; TRANS/GE.30/AC.2/12 paragraf 25;
TRANS/WP.30/192 paragraf 26; TRANS/WP.30/AC.2/59 paragraf 46 i Zatgcznik 5}
Wskazanie zastrzezenh

Wiadze celne powinny zrobi¢ zastrzezenie o zakonczeniu operacji TIR w sposéb
jasny i powinny rowniez wskazac powstanie zastrzezenia poprzez wypetnienie pola
nr 27 odcinka nr 2 karnetu TIR oraz poprzez wstawienie litery ,R” w polu nr 5 na
grzbiecie nr 2 karnetu TIR, jak réwniez powinny wypetni¢ protokét zajscia w karnecie,
jesli jest to wtasciwe.

{TRANS/GE.30/8 paragraf 12; TRANS/WP.30/192 paragraf 26;
TRANS/WP.30/AC.2/59 paragraf 46 i Zatgcznik 5}

Alternatywne formy ewidencji dla zakonczenia operacji TIR

Aby ustanowi¢ alternatywne ewidencje dla poprawnego zakonczenia operacji TIR
jest zalecane, aby wiadze celne, w wyjgtkowych przypadkach stosowaty nastepujgce
informacje, ze sg spetnione ich wymagania:

- kazdy oficjalny certyfikat lub potwierdzenie zakonczenia operacji TIR tego samego
transportu TIR wystawiony przez inng Umawiajgcg sie Strone w odniesieniu do
operacji TIR lub potwierdzenie skierowania towaréw do innej procedury celnej lub
innego systemu kontroli celnej, np., dopuszczenie do obrotu;

- poprawnie podstemplowany grzbiet nr 1 lub 2 w karnecie TIR przez Umawiajgcg sie
Strone lub jego kopia dostarczona przez miedzynarodowg organizacje potwierdzona
za zgodnosc¢ z oryginatem.

{TRANS/WP.30/159 paragraf 38; TRANS/WP.30/192 paragraf 26;
TRANS/WP.30/AC.2/59 paragraf 46 i Zatgcznik 5}

Inne procedury w stosowaniu karnetow TIR przez przewoznikéw

W niektérych Umawiajgcych sie Stronach przewoznik nie ma bezposredniego
kontaktu z urzednikami celnymi w docelowym urzedzie celnym, poniewaz odbiorca
towaru lub jego agent podejmujg niezbedne formalnosci celne w celu dopuszczenia
towarow do obrotu lub do skierowania ich do innej procedury celnej w dalszej
operaciji transportowej. Aby umozliwi¢ przewoznikowi lub jego kierowcy sprawdzenie
czy procedura TIR zostata prawidtowo zamknieta przez urzednikéw celnych, jesli
przewoznik lub jego kierowca wyrazi takie zyczenie, ma prawo do zatrzymania
karnetu TIR i przekazania odbiorcy lub jego agentowi jedynie kopii zo6itego manifestu
towarow z karnetu TIR wraz z innymi dokumentami. Po dokonaniu odprawy celnej
towarow dopuszczajgcej do obrotu lub skierowaniu ich do innej procedury celnej,
przewoznik lub jego kierowca powinien zgtosi¢ sie wtasciwego urzednika celnego w
celu potwierdzenia tego karnetu.

{TRANS/WP.30/188 paragraf 54; TRANS/WP.30/AC.2/59 paragraf 61, 62 i Zatgcznik
6}

c) Postanowienia dotyczgce przewozu towaréw ciezkich i przestrzennych

Artykut 29

1. Postanowienia niniejszej czesci stosuje sie wytgcznie do przewozu towarow
ciezkich lub przestrzennych, okreslonych pod literg p) artykutu 1 niniejszej Konwenciji.
2. Jezeli postanowienia niniejszej czesci majg zastosowanie, przewdz towaréw
ciezkich lub przestrzennych moze byc¢, wedtug uznania wiadz wyjsciowego urzedu
celnego, wykonywany pojazdami lub kontenerami bez zamknie¢ celnych.

3. Postanowienia niniejszej czesci stosuje sie tylko wowczas, gdy zdaniem wiadz
wyjsciowego urzedu celnego towary ciezkie lub przestrzenne, jak rowniez, jesli ma to
miejsce, przewozone jednoczesnie akcesoria mozna zidentyfikowaé bez trudnosci



dzieki dostarczonemu opisowi bgdz natozy¢ na nie zamkniecia celne i (lub)
zaopatrzy¢ je w znaki identyfikacyjne w sposéb uniemozliwiajgcy jakiekolwiek
zastgpienie lub usuniecie tych towaréw bez pozostawienia widocznych sladow.

Nota wyjasniajagca

0.29

Nie jest wymagane Swiadectwo uznania dla pojazdéw drogowych lub kontenerow
przewozgcych towary ciezkie lub przestrzenne. Do urzedu celnego wyjsciowego
nalezy jednak sprawdzenie, czy inne warunki ustalone w tym artykule sg spetnione
dla tego rodzaju przewozu. Urzedy celne innych Umawiajgcych sie Stron uznajg
decyzje podjetg przez urzad celny wyjsciowy, jesli nie wyda im sie sprzeczna w
sposob oczywisty z postanowieniami artykutu 29.

Komentarz

Pojazdy drogowe traktowane jako towary ciezkie lub objetosciowe.

Jezeli pojazdy drogowe lub pojazdy specjalne uwazane za ciezkie lub objetosciowe
przewozg inne ciezkie lub objetosciowe towary w taki sposéb, ze zaréwno pojazd jak
i towar spetniajg jednoczesnie warunki sformutowane w Rozdz. Ill ¢c) Konwencji,
wymagany jest tylko jeden Karnet TIR. Karnet i wszystkie vouchery tego Karnetu
muszg by¢ zaopatrzone w indos okreslony w Art. 32 Konwenciji. Jezeli pojazdy takie
przewozg zwykte towary w przedziale tadunkowym lub kontenerach, pojazd i
kontenery muszg by¢ uprzednio zatwierdzone zgodnie z warunkami sformutowanymi
w Rozdz. lll a), a przedziat fadunkowy lub kontenery muszg by¢ opieczetowane.
Ponadto, w przypadku takiego transportu musi by¢ uzyty dodatkowy Karnet TIR. W
tym celu w kazdym z uzytych Karnetow muszg by¢ dokonane odpowiednie wpisy.
Postanowienia Art. 3 a) iii) Konwencji majg zastosowanie w przypadku pojazdow
drogowych lub pojazddéw specjalnych eksportowanych z kraju, gdzie znajduje sie
wyjazdowy Urzad Celny i importowanych do innego kraju, gdzie znajduje sie Urzad
Celny przeznaczenia. W tym przypadku, nie majg zastosowania postanowienia Art.
15 Konwencji odnoszgce sie do czasowego importu pojazdow drogowych. Tak wiec,
dokumenty celne dot. importu czasowego pojazdow nie sg wymagane.

Przewoz zywych zwierzat

Dla przewozu zywych zwierzat stosuje sie przepisy artykutu 29 Konwencji, dotyczace
przewozu towarow ciezkich i przestrzennych. {TRANS/GE.30/AC.2/21, ustep 30}
Artykut 30

Wszystkie postanowienia niniejszej Konwencji, ktorych nie uchylajg postanowienia
szczegolne niniejszej czesci, majg zastosowanie do przewozu towarow ciezkich lub
przestrzennych zgodnie z procedurg TIR.

Artykut 31

Odpowiedzialnosc¢ zrzeszenia poreczajgcego bedzie obejmowac nie tylko towary
wyszczegolnione w karnecie TIR, lecz takze towary, ktore - jakkolwiek nie
wyszczegodlnione w karnecie - znajdowaty sie na powierzchni fadunkowej lub wsréd
towaréw wyszczegodlnionych w karnecie TIR.

Artykut 32

Oktadka i wszystkie odcinki karnetu TIR powinny posiada¢ napis "towary ciezkie lub
przestrzenne", wykonany ttustym drukiem w jezyku angielskim lub francuskim.

(w jez. francuskim: "Marchandises pondéreuses ou volumineuses", w jez.
angielskim: "Heavy or bulky goods")

Komentarz

Wydawanie karnetéw TIR dla tadunkéw mieszanych zawierajgcych zwykte towary
oraz towary ciezkie i przestrzenne



Podejmujgc decyzje o ilosci karnetow TIR wymaganych do transportu mieszanych
tadunkow zawierajgcych zarowno zwykte towary jak i towary ciezkie lub
przestrzenne, wyjsciowy urzad celny powinien uwzgledni¢ specyficzne zastrzezenia
Art. 32, zgodnie z ktérym przy przewozie towardw ciezkich lub przestrzennych,
oktadka i wszystkie odcinki karnetu TIR powinny zawiera¢ adnotacje ,towary ciezkie
lub przestrzenne”. Poniewaz ta adnotacja nie dotyczy zwyktych towaréw
przewozonych pod zamknieciami celnymi, do przewozu takich towaréw powinien by¢
wymagany oddzielny karnet (karnety) TIR.

Artykut 33

Wiadze wyjsciowego urzedu celnego bedg mogty zgdac¢ dotgczenia do karnetu list
przesytek, zdjec¢, rysunkdw itp., ktére okazg sie niezbedne do identyfikacji
przewozonych towarow. W tych przypadkach poswiadczg one wymienione
dokumenty; jeden egzemplarz wymienionych dokumentow zostanie przymocowany
do odwrotnej strony oktadki karnetu TIR, natomiast wszystkie manifesty karnetu
zawiera¢ bedg adnotacje o tych dokumentach.

Artykut 34

Wiadze przejsciowych urzeddw celnych kazdej z Umawiajgcych sie Stron bedg
uznawac zamkniecia celne i (lub) znaki identyfikacyjne natozone przez wiasciwe
wiadze innych Umawiajacych sie Stron. Bedg one mogty jednak umiesci¢ dodatkowe
zamkniecia i (lub) znaki identyfikacyjne; o natozeniu nowych zamkniec i (lub) znakéw
identyfikacyjnych uczynig one adnotacje na odcinkach karnetu TIR uzywanych w ich
panstwie, na odpowiadajgcych im grzbietach oraz na pozostatych odcinkach karnetu
TIR.

Artykut 35

Jezeli w czasie drogi w przejsciowym urzedzie celnym wiadze celne
przeprowadzajgce rewizje tadunku sg zmuszone do zerwania zamknie¢ celnych i
(lub) zdjecia znakdéw identyfikacyjnych, o natozeniu nowych zamkniec i (lub) znakow
identyfikacyjnych uczynig one adnotacje na odcinkach karnetu TIR uzywanych w ich
panstwie, na odpowiadajgcych im grzbietach oraz na pozostatych odcinkach karnetu
TIR.

Rozdziat IV

NIEPRAWIDL.OWOSCI

Artykut 36

Kazde naruszenie postanowien niniejszej Konwencji harazi naruszajgcego w
panstwie, w ktdérym naruszenie zostato dokonane, na sankcje przewidziane przez
ustawodawstwo tego panstwa.

Artykut 37

Jezeli nie jest mozliwe ustalenie, na jakim terytorium nieprawidtowo$¢ zostata
popetniona, uwaza sie, ze popetniono jg na terytorium Umawiajgcej sie Strony, gdzie
zostato to stwierdzone.

Artykut 38

1. Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie miata prawo pozbawi¢ czasowo lub na state
prawa korzystania z postanowien niniejszej Konwencji kazdg osobe winng
powaznego naruszenia ustaw lub przepisow celnych, majgcych zastosowanie do
miedzynarodowych przewozow towarow.

2. O takim pozbawieniu bedg powiadomione w terminie 1 tygodnia wtasciwe wtadze
Umawiajgcej sie Strony, na ktdrej terytorium dana osoba ma swojg siedzibe lub
miejsce zamieszkania, stowarzyszenia poreczajgce panstwa, w ktorym naruszenie
zostato popetnione oraz Rada Wykonawcza TIR.



Nota wyjasniajgca

0.38.1 (ulega skresleniu)

{ECE/TRANS/17/Zmiana 23 weszta w zycie 07 listopada 2003}

0.38.2 (ulega skresleniu)

{ECE/TRANS/17/Zmiana 19; weszta w zycie 17 lutego 1999}

Komentarz

Wspotpraca pomiedzy wtasciwymi wiadzami

W odniesieniu do pozwolenia na korzystanie z karnetéw TIR, zgodnie z Zatgcznikiem
9 czesc Il Konwenciji TIR, wlasciwe wtadze Umawiajgcej sie Strony, w ktorej dana
osoba ma swojg siedzibe lub miejsce zamieszkania, powinny wzig¢ pod uwage
wszelkie informacje udzielone przez inne Umawiajgce sie Strony, zgodnie z
Artykutem 38, paragraf 2 w przypadku powaznych i powtarzajgcych sie naruszen
celnych przepiséw prawnych, popetnianych przez te osobe. Dlatego, aby umozliwi¢
sprawne rozpatrzenie sprawy przez Umawiajgca sie Strone, gdzie dana osoba ma
swojg siedzibe lub miejsce zamieszkania, takie powiadomienie powinno zawierac tyle
szczegotow, ile jest mozliwe.

{TRANS/WP.30/196/paragraf 76; TRANS/WP.30/200 paragraf 68;
TRANS/WP.30/AC.2/67 paragraf 36 Zatgcznik 3}

Wykluczenie krajowego przewoznika z procedury TIR

Aby wykluczy¢ z systemu TIR krajowego przewoznika, winnego powaznym
naruszeniom przepiséw celnych popetnionych na obszarze kraju, w ktérym ma swojg
siedzibe lub miejsce zamieszkania, zaleca sie wtadzom celnym stosowanie raczej
Artykutu 6, paragraf 4 oraz Zatgcznika 9, paragraf 1 (d), niz przepiséw Artykutu 38,
paragraf 1.

{TRANS/WP.30/196 paragraf 77; TRANS/WP.30/200 paragraf 68;
TRANS/WP.30/AC.2/67 paragraf 63 oraz Zatgcznik 3}

Artykut 39

Jednakze w razie uznania operacji TIR za prawidtowa:

1. Umawiajgce sie Strony nie bedg zwracac¢ uwagi na drobne odstepstwa od
wyznaczonego czasu lub trasy przejazdu;

2. Réwniez rozbieznosci miedzy danymi manifestu towaréw karnetu TIR a
zawartoscig pojazdu drogowego, zespotu pojazdow lub kontenera nie bedg uwazane
za naruszenie niniejszej Konwencji, dokonane przez Posiadacza karnetu TIR, jesli
zostanie dowiedzione w sposéb zadowalajgcy wtasciwe wtadze, ze rozbieznosci nie
sg wynikiem btedéw popetnionych swiadomie lub przez niedbalstwo podczas
zatadunku lub wysytki towardéw albo przy wystawianiu danego manifestu.

Nota wyjasniajgca

0.39

Wyrazenie "btedy popetnione przez niedbalstwo" oznacza czyny, ktére nie zostaty
popetnione umysinie i z petng Swiadomoscig, lecz wynikajg z faktu, ze nie zostaty
podjete srodki rozsgdne i konieczne dla zapewnienia doktadnosci informacji w tym
szczegolnym przypadku.

Artykut 40

Zarzady celne panstw wyjscia i przeznaczenia nie bedg obcigzaty
odpowiedzialnoscig Posiadacza karnetu TIR za rozbieznoéci, ktére zostang
ewentualnie stwierdzone w tych panstwach, jesli rozbieznosci te dotyczg
odpowiednio procedury celnej, jaka byta stosowana przed rozpoczeciem lub po
zakonczeniu transportu TIR, z ktérym Posiadacz tego karnetu nie miat Zzadnego
zwigzku.



Artykut 41

Jezeli ustalono w sposob zadawalajgcy wtadze celne, ze towary wymienione w
manifescie karnetu TIR zaginety lub zostaty bezpowrotnie zagubione na skutek
wypadku lub sity wyzszej albo, ze nastgpit ich ubytek naturalny, przyznane zostanie
zwolnienie od zaptaty normalnie wymaganych naleznosci i podatkéw.

Artykut 42

Na umotywowany wniosek jednej Umawiajgcej sie Strony wtasciwe witadze
Umawiajgcych sie Stron zainteresowanych transportem TIR dostarczg jej wszelkich
dostepnych informacji, potrzebnych do zastosowania postanowien artykutéw 39, 40 i
41.

Komentarz

Wspoditpraca miedzy wtadzami celnymi

Czesto trudne jest dla wtadz celnych, w wypadku nie zwolnienia karnetu TIR,
ustalenie zgdanych przywozowych lub wywozowych naleznosci celnych i
podatkowych, poniewaz opis towarow w karnecie czesto jest bardzo nieczytelny i
karnet nie zawiera danych o wartosci towarow. Z tego wzgledu wyjsciowy urzad
celny niekiedy jest zmuszony do wystania pytania o dodatkowe informacje na temat
tadunku. W takich wypadkach wazng sprawg jest istnienie Scistej wspotpracy i
wymiany informacji miedzy kompetentnymi (wtasciwymi) wtadzami Umawiajgcych sie
Stron, poniewaz wytgcznie catkowita zgodnos¢ z przepisami artykutu 42 i 50
Konwencji moze zapewni¢ efektywne funkcjonowanie procedury TIR.
{TRANS/WP30/131, ustep 39 i 40}

Artykut 42 bis

Wiasciwe wtadze, w Scistej wspotpracy ze stowarzyszeniami poreczajgcymi,
zastosujg wszelkie konieczne srodki, zmierzajgce do zapewnienia wtasciwego
wykorzystania karnetow TIR. W tym celu mogg zastosowac¢ odpowiednie srodki
kontrolne w skali krajowej i miedzynarodowej. O zastosowanych srodkach
kontrolnych w skali krajowej wtasciwe witadze niezwtocznie poinformujg Rade
Wykonawczg TIR, ktora sprawdzi zgodnosc tych srodkow z przepisami Konwencji.
Srodki kontrolne w skali miedzynarodowej okresla Komitet Administracyjny

Artykut 42 ter

Wiasciwe wtadze Umawiajgcych sie Stron odpowiednio dostarczg upowaznionym
stowarzyszeniom informacje, ktére sg wymagane do wypetnienia zobowigzania
zawartego zgodnie z zatgcznikiem 9 czes¢ | artykut 1 punkt f iii).

Zatgcznik 10 okresla informacje dostarczane w poszczegolnych sprawach.
Rozdziat V

NOTY WYJASNIAJACE

Artykut 43

Noty wyjasniajgce znajdujgce sie w Zatgcznikach 6 i 7 (czes$c¢ trzecia) podajg
interpretacje niektérych postanowien niniejszej Konwenciji i jej Zatgcznikow.
Zawierajg one rowniez niektore rodzaje zalecanych praktyk.

Rozdziat VI

POSTANOWIENIA ROZNE

Artykut 44

Kazda Umawiajgca sie Strona przyzna zainteresowanym stowarzyszeniom
poreczajgcym utatwienia w zakresie:

a) przekazywania dewiz niezbednych do zaptaty kwot zgdanych przez wtadze
Umawiajgcych sie Stron na podstawie postanowien artykutu 8 niniejszej Konwencji
oraz



b) przekazywania dewiz niezbednych do zaptaty za formularze karnetow TIR
przesytane stowarzyszeniom poreczajgcym przez odpowiednie stowarzyszenia
zagraniczne lub przez organizacje miedzynarodowe.

Artykut 45

Kazda Umawiajgca sie Strona poda do wiadomosci wykaz urzedéw celnych
wyjsciowych, przejsciowych i docelowych wyznaczonych przez nig dla wykonania
operacji TIR. Umawiajgce sie Strony, ktérych terytoria graniczg ze sobg, bedg
porozumiewac sie w celu wyznaczenia za obopolng zgodg odpowiednich urzedow
celnych i ich godzin otwarcia.

Nota wyjasniajgca

0.45

Zaleca sie Umawiajgcym sie Stronom otwarcie jak najwiekszej liczby urzedow
celnych dla operacji TIR, zaréowno urzedéw wewnetrznych, jak i urzedow
granicznych.

Artykut 46

1. Nie bedzie pobierana optata z tytutu wykonywania przez personel celny czynnosci
celnych wymienionych w niniejszej Konwenciji, z wyjgtkiem przypadkow, gdy te
czynnosci bedg wykonywane poza normalnie przewidzianymi dniami, godzinami i
miejscami.

2. W miare mozliwosci Umawiajgce sie Strony utatwig w urzedach celnych czynno$ci
celne w stosunku do towarow tatwo psujgcych sie.

Komentarz

Optaty za czynnosci celne prowadzone na zgdanie przewoznika

Koszty odnoszgce sie do czynnosci celnych prowadzonych na prosbe przewoznika,
jak okreslono w komentarzu do Artykutu 5 Konwencji TIR, powinny by¢ przez niego
poniesione.

{TRANS/WP.30/196, paragrafy 66 i 67 oraz Zatgcznik 3;

TRANS/WP.30/AC.2/63, paragraf 63 oraz Zatgcznik 3}

Artykut 47

1. Postanowienia niniejszej Konwencji nie stanowig przeszkody ani do stosowania
ograniczen i kontroli wynikajgcych z przepisow wewnetrznych z racji moralnosci
publicznej, bezpieczenstwa publicznego, higieny lub zdrowia publicznego albo ze
wzgleddw weterynaryjnych lub fitopatologicznych, ani do pobierania optat
wymaganych przez takie przepisy.

2. Postanowienia niniejszej Konwencji nie stanowig przeszkody do stosowania
innych przepisow wewnetrznych lub miedzynarodowych regulujgcych przewozy.

Komentarz

Utatwienia dla handlu i kontrole celne

Konwencja TIR jest Konwencjg celng zwigzang z tranzytem celnym. Celem Art. 47
jest zezwolenie na zastosowanie dodatkowych restrykcji i kontroli opartych na
przepisach wewnetrznych innych niz przepisy celne. Dlatego, nie ma zastosowania
uzasadnienie dodatkowych wymagan celnych.

O ile Artykut 47 paragraf 1 bedzie zastosowany, takie restrykcje i kontrole bedg
zwykle prowadzity do opdznien i dodatkowych kosztow dla przewoznikéw. W zwigzku
z tym, takie restrykcje i kontrole powinny by¢ sprowadzone do minimum i
ograniczone do sytuaciji, w ktérej istnieje realne ryzyko uzasadniajgce podijecie takich
kontroli.



{TRANS/WP.30/204 paragraf 58; TRANS/WP.30/AC.2/69, Zatgcznik 3}

Artykut 48

Zadne postanowienie niniejszej Konwencji nie narusza prawa Umawiajgcych sie
Stron, ktére tworzg unie celng lub gospodarczg, do przyjecia odrebnych zasad
dotyczgcych czynnosci

przewozowych przy wyjezdzie lub wjezdzie na ich terytorium lub w tranzycie przez
nie, jesli te zasady nie ograniczajg utatwien przewidzianych w niniejszej Konwenc;ji.
Artykut 49

Niniejsza Konwencja nie stanowi przeszkody w stosowaniu dalej idgcych utatwien niz
Umawiajgce sie strony przyznajg lub chciatyby przyznac¢ bgdz w drodze postanowien
jednostronnych, bgdz w drodze umow dwustronnych lub wielostronnych, z
zastrzezeniem jednak, ze utatwienia w ten sposob przyznane nie utrudnig
stosowania postanowien niniejszej Konwencji, a w szczegolnosci funkcjonowania
operacji TIR.

Artykut 50

Umawiajgce sie Strony bedg na zyczenie przekazywac sobie wzajemnie niezbedne
informacje o stosowaniu postanowien niniejszej Konwencji, a w szczegolnosci
informacje dotyczgce zaréwno uznawania pojazdoéw drogowych lub konteneréw, jak i
charakterystyk technicznych ich konstrukciji.

Artykut 51

Zatgczniki do niniejszej Konwencji stanowig integralng czes¢ Konwenciji.

Rozdziat VI

POSTANOWIENIA KONCOWE

Artykut 52

Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie i przystgpienie

1. Wszystkie panstwa bedgce cztonkami Organizacji Narodéw Zjednoczonych lub
cztonkami jednej z organizacji wyspecjalizowanych lub Miedzynarodowej Agencji do
Spraw Energii Atomowej, stronami Statutu Miedzynarodowego Trybunatu
Sprawiedliwosci, jak rowniez kazde inne panstwo, ktore zostato zaproszone przez
Zgromadzenie Ogoélne Narodow Zjednoczonych, mogg stac¢ sie Umawiajgcymi sie
Stronami niniejszej Konwencji:

a) przez jej podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia;

b) przez ztozenie dokumentu ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia po jej
podpisaniu, z zastrzezeniem ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia, albo

C) przez ztozenie dokumentu przystgpienia.

2. Niniejsza Konwencja bedzie otwarta do podpisania od 1 stycznia 1976r. do dnia
31 grudnia 1976r. wtgcznie w Biurze Organizacji Narodow Zjednoczonych w
Genewie, dla panstw wymienionych w ustepie 1. Po tej dacie bedzie ona otwarta do
przystgpienia.

3. Unie celne lub gospodarcze mogg rowniez, stosownie do postanowien ustepdéw 1 i
2, sta¢ sie Umawiajgcymi sie Stronami niniejszej Konwencji w tym samym czasie, co
wszystkie panstwa bedgce ich cztonkami lub w jakiejkolwiek chwili po tym, gdy
wszystkie panstwa bedgce ich cztonkami stang sie Umawiajgcymi sie Stronami
niniejszej Konwencji. Jednakze unie te nie bedg miaty prawa gtosowania.

4. Dokumenty ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia bedg sktadane
Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

Artykut 53
Wejscie w zycie



1. Niniejsza Konwencja wejdzie w zycie w szes$¢ miesiecy od podpisania jej przez
pie¢ panstw wymienionych w ustepie 1 artykutu 52 bez zastrzezenia przez nie
ratyfikacji przyjecia lub zatwierdzenia albo po ztozeniu dokumentéw ratyfikacyjnych,
przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia.

2. Po podpisaniu przez pie¢ panstw wymienionych w ustepie 1 artykutu 52 niniejsze;j
Konwencji bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia albo po ztozeniu
przez nie dokumentow ratyfikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia
wejdzie w ona zycie w stosunku do wszystkich nowych Umawiajgcych sie Stron w
szes¢ miesiecy od ztozenia przez nie dokumentéw ratyfikacyjnych, przyjecia,
zatwierdzenia lub przystgpienia.

3. Kazdy dokument ratyfikacyjny, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia, ztozony
po wejsciu w zycie zmiany do niniejszej Konwencji, bedzie uwazany za odnoszgcy
sie do zmienionego tekstu niniejszej Konwencji.

4. Kazdy dokument tego rodzaju ztozony po przyjeciu zmiany, lecz przez jej wejsciem
w zycie, bedzie uwazany za odnoszacy sie do zmienionego tekstu Konwencji w dniu
wejscia w zycie zmiany.

Artykut 54

Wypowiedzenie

1. Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie mogta wypowiedzieé¢ niniejszg Konwencje w
drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw
Zjednoczonych.

2. Wypowiedzenie nabierze mocy w pietnascie miesiecy od dnia otrzymania
notyfikacji przez Sekretarza Generalnego.

3. Waznos¢ karnetéw TIR przyjetych przez wyjsciowy urzad celny przed datg
uprawomocnienia sie wystgpienia nie bedzie naruszona przez to wypowiedzenie i
gwarancja stowarzyszen poreczajgcych pozostanie w mocy zgodnie z warunkami
niniejszej Konwenciji.

Artykut 55

Wygasniecie

Jezeli po wejsciu w zycie niniejszej Konwenciji liczba panstw bedgcych
Umawiajgcymi sie Stronami stanie sie w terminie dwunastu kolejnych miesiecy
mniejsza od pieciu, niniejsza Konwencja przestanie obowigzywac poczgwszy od
konca tego dwunastomiesiecznego terminu.

Artykut 56

Uchylenie Konwencji TIR z 1959r.

1. Z chwilg wejscia w zycie niniejszej Konwencji uchyli ona i zastgpi w stosunkach
miedzy Umawiajgcymi sie Stronami niniejszej Konwencji - Konwencje TIR z 1959r.
2. Swiadectwa uznania wydane dla pojazdéw drogowych i konteneréw zgodnie z
warunkami Konwencji TIR z 1959r. bedg uznawane przez Umawiajgce sie Strony
niniejszej Konwencji w okresie ich waznosci lub z zastrzezeniem jego przedtuzenia
dla przewozu towaréw pod zamknieciem celnym pod warunkiem, ze te pojazdy i
kontenery bedg nadal odpowiada¢ warunkom, zgodnie z ktérymi zostaty uprzednio
uznane.

Artykut 57

Rozstrzyganie sporow

1. Kazdy spor miedzy dwiema lub wiekszg liczbg Umawiajgcych sie Stron, dotyczgcy
interpretacji lub stosowania niniejszej Konwencji, bedzie w miare mozliwosci



rozstrzygany w drodze bezposrednich negocjacji miedzy stronami sporu lub tez w
inny sposob.

2. Kazdy spor miedzy dwiema lub wiekszg liczbg Umawiajgcych sie Stron, dotyczgcy
interpretacji lub stosowania niniejszej Konwencji, ktéry nie moze by¢ rozstrzygniety w
sposob przewidziany w ustepie 1, bedzie przekazany, na zgdanie jednej z nich,
trybunatowi arbitrazowemu utworzonemu w nastepujgcy sposob: kazda ze stron
sporu wyznaczy jednego arbitra, a ci arbitrzy wyznaczg innego arbitra, ktéry bedzie
przewodniczgacym. Jezeli w ciggu trzech miesiecy od daty zazgdania arbitrazu jedna
ze stron nie wyznaczy arbitra lub jezeli arbitrzy nie bedg mogli wybrac
przewodniczgcego, ktérakolwiek z tych stron bedzie mogta zwrdci¢ sie do Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych o wyznaczenie arbitra lub
przewodniczgcego trybunatu arbitrazowego.

3. Orzeczenie trybunatu arbitrazowego utworzonego zgodnie z postanowieniem
ustepu 2 bedzie obowigzywato strony sporu.

4. Trybunat arbitrazowy okresli wlasny regulamin wewnetrzny.

5. Orzeczenia trybunatu arbitrazowego zapadajg wiekszoscig gtosow.

6. Jakakolwiek sprzecznos¢ powstata miedzy stronami sporu w zakresie interpretacii
lub wykonania orzeczenia arbitrazowego moze by¢ przez jedng ze stron wniesiona
dla rozstrzygniecia do trybunatu arbitrazowego, ktéry wydat orzeczenie.

Artykut 58

Zastrzezenia

1. Kazde panstwo bedzie mogto w chwili podpisywania lub ratyfikowania niniejsze;j
Konwencji albo przystgpienia do niej oswiadczyc, ze nie uwaza sie za zwigzane
ustepami 2 - 6 artykutu 57 niniejszej Konwencji. Inne Umawiajgce sie Strony nie bedag
zwigzane tymi ustepami wobec kazdej Umawiajgcej sie Strony, ktdra zgtosi takie
zastrzezenia.

2. Kazda Umawiajgca sie Strona, ktéra zgtosita zastrzezenie zgodnie z ustepem 1
niniejszego artykutu, bedzie mogta w kazdej chwili wycofa¢ to zastrzezenie w drodze
notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw
Zjednoczonych.

3. Z wyjatkiem zastrzezenh przewidzianych w ustepie 1 niniejszego artykutu zadne
zastrzezenie do niniejszej Konwenciji nie jest dopuszczalne.

Artykut 58 bis

Komitet Administracyjny

Ustanawia sie Komitet Administracyjny, ktérego cztonkami sg wszystkie Umawiajgce
sie Strony. Sktad, funkcje oraz regulamin wewnetrzny Komitetu okreslone sg w
Zatgczniku 8.

Artykut 58 ter

Rada Wykonawcza TIR

Komitet Administracyjny powotuje Rade Wykonawczg TIR jako organ pomocniczy,
ktora w jego imieniu wypetnia zadania natozone przez Konwencje i Komitet. Skfad,
funkcje oraz regulamin wewnetrzny okreslone sg w Zatgczniku 8.

Artykut 59

Tryb zmiany niniejszej Konwencji

1. Niniejsza Konwencja, w tym takze jej Zatgczniki, bedzie mogta by¢ zmieniona na
propozycje jednej Umawiajgcej sie Strony w trybie przewidzianym w niniejszym
artykule.



2. Kazda zaproponowana zmiana niniejszej Konwencji bedzie rozpatrzona przez
Komitet Administracyjny ztozony ze wszystkich Umawiajgcych sie Stron zgodnie z
Regulaminem wewnetrznym podanym w Zatgczniku 8. Kazda taka zmiana
rozpatrzona lub opracowana na posiedzeniu Komitetu Administracyjnego i przyjeta
przez Komitet wiekszoscig dwdch trzecich obecnych i gtosujacych jego cztonkéw
zostanie podana do wiadomosci przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow
Zjednoczonych Umawiajgcym sie Stronom w celu jej przyjecia.

3. Z zastrzezeniem postanowien artykutu 60 kazda zaproponowana zmiana podana
do wiadomosci zgodnie z postanowieniami poprzedniego ustepu wejdzie w zycie w
stosunku do wszystkich umawiajgcych sie Stron w trzy miesigce po uptywie terminu
dwunastu miesiecy od daty tego zawiadomienia, jezeli w tym terminie panstwo
bedgce Umawiajgca sie Strong nie zgtosi Sekretarzowi Generalnemu Organizacji
Naroddéw Zjednoczonych sprzeciwu co do zaproponowanej zmiany.

4. Jezeli sprzeciw co do zaproponowanej zmiany zostat zgtoszony zgodnie z
ustepem 3 niniejszego artykutu, zmiana bedzie uwazana za nie przyjetg i nie bedzie
miata zadnego skutku.

Artykut 60

Specjalny tryb zmiany Zatgcznikow 1, 2, 3,4,5,6,7,8,91 10

1. Kazda zmiana zaproponowana do Zatgcznikéw 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,91 10,
rozpatrzona zgodnie z postanowieniami ustepow 1 i 2 artykutu 59, wejdzie w zycie w
dniu ustalonym przez Komitet Administracyjny w chwili jej przyjecia, chyba ze w
terminie wczesniejszym, ustalonym w tym samym czasie przez Komitet
Administracyjny, jedna pigta panstw

bedgcych Umawiajgcymi sie Stronami lub pie¢ panstw bedgcych Umawiajgcymi sie
Stronami, jezeli ta liczba jest mniejsza, notyfikuje Sekretarzowi Generalnemu
Organizacji Narodow Zjednoczonych, ze wnosi sprzeciw co do tej propozycji.
Terminy bedg ustalone przez Komitet Administracyjny wiekszoscig dwoch trzecich
obecnych i gtosujgcych jego cztonkow.

2. Z chwilg wejscia w zycie zmiana przyjeta zgodnie z trybem przewidzianym w
ustepie 1 zastgpi w stosunku do wszystkich Umawiajgcych sie Stron kazde
dotychczasowe postanowienie, ktorego dotyczy.

Artykut 61

Whnioski, zawiadomienia i sprzeciwy

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadomi wszystkie
Umawiajgce sie Strony i wszystkie panstwa wymienione w ustepie 1 artykutu 52
niniejszej Konwencji o kazdym wniosku, zawiadomieniu lub sprzeciwie zgtoszonym w
mys| wyzej wymienionych artykutow 59 i 60 oraz o dacie wejscia w zycie zmiany.
Artykut 62

Konferencja rewizyjna

1. Panstwo, ktére jest Umawiajgca sie Strong, bedzie mogto w drodze notyfikaciji
skierowanej do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych
zazgdac¢ zwotania konferencji w celu rewizji niniejszej Konwenciji.

2. Konferencja rewizyjna, na ktdrg zostang zaproszone wszystkie Umawiajgce sie
Strony i wszystkie panstwa wymienione w ustepie 1 artykutu 52, zostanie zwotana
przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodoéw Zjednoczonych, jesli w terminie
szedciu miesiecy, liczac od daty, w ktérej Sekretarz Generalny Organizacji Narodow



Zjednoczonych zawiadomit o notyfikacji, co najmniej jedna czwarta panstw, ktore sg
Umawiajgcymi sie Stronami, powiadomi go o swojej zgodzie na to zgdanie.

3. Konferencja rewizyjna, na ktorg zostang zaproszone wszystkie Umawiajgce sie
Strony i wszystkie panstwa wymienione w ustepie 1 artykutu 52, zostanie zwotana
rowniez przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych z chwilg
notyfikacji takiego zgdania przez Komitet Administracyjny. Komitet Administracyjny
zadecyduje wiekszoscig obecnych i glosujgcych swych cztonkow, czy nalezy
wystgpi¢ z takim zgdaniem.

4. Jezeli konferencja zostanie zwotana stosownie do postanowien ustepu 1 lub 3
niniejszego artykutu, Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych
powiadomi o tym wszystkie Umawiajgce sie Strony i zaprosi je do przedstawienia, w
terminie trzech miesiecy, propozycji, ktére zgodnie z ich zyczeniami powinny byc¢
rozpatrzone przez konferencje. Sekretarz Generalny Organizacji Narodow
Zjednoczonych przekaze wszystkim Umawiajgcym sie Stronom tymczasowy
porzadek dzienny konferencji i teksty tych propozycji, co najmniej na trzy miesigce
przez datg otwarcia konferenciji.

Artykut 63

Notyfikacje

Oprocz notyfikacji i zawiadomien przewidzianych w artykutach 61 i 62 Sekretarz
Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych notyfikuje wszystkim panstwom
wymienionym w artykule 52 o:

a) podpisaniach, ratyfikacjach, przyjeciach, zatwierdzeniach i przystgpieniach
zgodnie z artykutem 52;

b) datach wejscia w zycie niniejszej Konwencji zgodnie z artykutem 53;

c) wypowiedzeniach zgodnie z artykutem 54;

d) wygasnieciu niniejszej Konwencji zgodnie z artykutem 55;

e) zastrzezeniach zgtoszonych zgodnie z artykutem 58.

Artykut 64

Tekst autentyczny

Po dniu 31 grudnia 1976r. oryginat niniejszej Konwencji zostanie ztozony
Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodéw Zjednoczonych, ktéry przekaze
jego uwierzytelnione odpisy kazdej z Umawiajgcych sie Stron i kazdemu z panstw
wymienionych w ustepie 1 artykutu 52, ktére nie sg Umawiajgcymi sie Stronami.
Na dowdd czego nizej podpisani, nalezycie do tego upowaznieni, podpisali niniejszg
Konwencje.

Sporzgdzono w Genewie dnia czternastego listopada tysigc dziewiecset
siedemdziesigtego pigtego roku w jednym egzemplarzu w jezykach angielskim,
francuskim i rosyjskim, przy czym wszystkie trzy teksty sg jednakowo autentyczne.



